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Restaurierung einer Imperia 500

Wiederbelebung

Liebe zu Oldtimern kennt keine Jahrgiinge. Ein 25jihriger Rottweiler
erweckte eine 55 Jahre alte Imperia 500 zu neuem Leben. MOTORRAD-
Mitarbeiter Udo Staleker beschreibt die aufwendige Restaurierung.

eute nachmittag kannst

du sie anschauen'’, hatte
Manfred am Telefon verspro-
chen. ,,Die Auspuffanlage ist
endlich gekommen, nur noch
der Motor ist abzustimmen.”
Ich lieB mir das nicht zweimal
sagen, denn eine mit Akribie
restaurierte Imperia 500 mit
Sportmotor vom Baujahr
1927/28 sieht man nun wirk-
lich nicht alle Tage.

Gut zwei Jahre vorher war
Manfred Schmutz, 25, gelern-
ter Holztechniker, Industrie-
kaufmann und technischer
Zeichner in einer Person, auf
der Suche nach einem Motor-
rad-Oldtimer endlich fundig
geworden: Keine sechs Kilo-
meter von der Heimatstadt
Rottweil entfernt wartete eine
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uber 50 Jahre alte Imperia
500 H unter dem Dach des
70jahrigen Mechanikers Ru-
pert Keller darauf, zu neuem
Leben erweckt zu werden.

,Stell dir vor', erzahlt mir
Manfred eine Stunde spater,
,Herr Keller kaufte die Ma-
schine 1928 fabrikneu von
den Imperia-Fahrzeugwerken
in Bad Godesberg und behielt
sie bis 1979 in seinem Besitz.
In all den Jahren wurde die
Maschine ausschlieBlich als
Gespann gefahren. Doch fur
den Beiwagen kam ich leider
zwei Jahre zu spat, und dabei
hat er ganz billig verkauft."

Manfred argert sich heute
noch, wenn er an die verpaBte
Gelegenheit denkt, denn in-

zwischen werden fur Beiwa-
gen dieser Altersklasse hor-
rende Summen verlangt und
auch gezahlt. Uber den Kauf-
preis des Motorrads schweigt
Manfred sich aus.

Vor Manfreds Liebe furs ,,alte
Eisen' stand die Motorrad-
Leidenschaft schlechthin. Die
hat er vom Vater geerbt, der
als Mechanikermeister auch
die fachlichen Voraussetzun-
gen fur den Umgang mit den
Maschinen vermittelte.

Der Vater war es schlieBlich
auch, der den Jungen auf die
alte Imperia aufmerksam
machte. Fir Manfred begann
eine harte Verhandlungszeit.

Interesse und Begeisterung

Altes Motorrad in neuem
Glanz: Die Imperia 500,
die fiinfeinhalb Jahrzehnte
nach ihrer Erstzulassung
von Manfred Schmutz
komplett restauriert wurde

sowie die Tatsache, daB ei-
nem jungen Menschen so
sehr an alten, ehrwirdigen
Maschinen gelegen war, er-
wiesen sich nach einiger Zeit,
trotz harter Konkurrenz, wohl
doch als Uberzeugend. Zu-
sammen mit dem Motorrad
wechselten viele Ersatzteile
und einige Stiicke originaler,
zeitgemaBer  Motorradklei-
dung in abgewetztem Zu-
stand den Besitzer.

Die Restaurierungsarbeiten
gingen oft nur zégernd voran.
Produkte der Imperia-Fahr-
zeugwerke, die zwischen
1924 und 1935 zum Teil revo-
lutionare Konstruktionen
hervorbrachten, sind nur sel-
ten zu finden, Ersatzteile
kaum aufzutreiben.



Lebendige Vergangenheit:
Fahrer und Fahrzeug im
Erscheinungsbild der 30er
Jahre. Technik von damals
(unten): gekapselter Ketten-
antrieb zuim Magnet-Ziinder
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Nachdem der grobste Dreck
entfernt war, wurde das Mo-
torrad zunéchst in alle Einzel-
teile zerlegt, die Rader ausge-
speicht und alle lackierten
und vernickelten Teile bis
aufs blanke Metall abgeschlif-
fen. Einer sorgféltigen Grun-
dierung folgte eine Einbrenn-
lackierung, wahrend die zu
vernickelnden Teile poliert
und von einem Studienkolle-
gen in Dortmund zu neuem
Glanz gebracht wurden.

GroBere Probleme brachten
fehlende oder unbrauchbar
gewordene Funktionsteile mit
sich. .So suchte Manfred
Schmutz zum Beispiel mona-
telang nach einem simplen
Zundverstellhebel, bis er ihn
schlieBlich per Zufall auf ei-

Fotos: Staleker

Er A

o

./

: v w-;’&_" e

el

—

-

nem Veteranen-Teilemarkt in
Rosenheim fand. Ebenfalls
auf Veteranen-Teilemarkten
muBten andere wichtige Teile
mihsam zusammengesucht
werden. Unter anderem eine
Dreischeibenkupplung  mit
Kork-Reibscheiben.

Das Herz der Imperia, der bul-
lige, mit 82 Millimetern Boh-
rung und 94 Millimetern Hub
als Langhuber ausgelegte
MAG-Motor der schweizeri-
schen Motosaccoche-Werke,
bedurfte ebenfalls einer
grindlichen Uberarbeitung.
Da die Ventile kaputt waren,
wurden aus Autoventilen
neue gedreht, desgleichen
waren die Ventilfihrungen zu
ersetzen. Flr einen neuen
Kolben mit Ringen sorgte der
Vater.

In den 20er Jahren galt der
MAG-Motor mit seinen zwei
obengesteuerten Ventilen
und den zwei Auspuffrohr-
stutzen als ein Ausbund an
Kraft: Mit 493 cm® Zylinderin-
halt erreichte der Motor bei
5000 Umdrehungen in der
Minute eine Spitzenleistung
von 22 PS, die das Motorrad
auf die fir damalige Zeiten
enorme Geschwindigkeit von
120 Stundenkilometern be-
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schleunigten. Eine Beson-
derheit des MAG-Motors ist
der Magnetantrieb auf der
Steuerseite, ein aus Ober-
und Unterteil bestehendes
Aluminiumgehéause, in dem
eine in Fett gekapselte Ma-
gnetantriebskette lauft.

Ein gutes Jahr benétigte Man-
fred, bis das Antriebsaggre-
gat wieder flott war. Bis zur
endgultigen  Fertigstellung
der Imperia galt es noch, zwei
knifflige Probleme zu mei-
stern: Die Auspuffanlage
muBte sorgsam ausgebeult,
mehrfach geschweiBt und an-
schlieBend vernickelt werden.
Fast noch groBere Schwierig-
keiten bereitete die Beschaf-
fung eines Vorderrad-Wulst-
reifens. Nach langer Suche
konnte endlich ein Freiburger
Importeur den Woulstreifen
aus — Japan beschaffen.

Manfreds Imperia unter-
scheidet sich nur durch eine
Kleinigkeit von einer 1928 ge-
rade aus der Montagehalle
rollenden Maschine: Anstelle
des originalen Stecktanks ist
die 500er mit einem Bomben-
tank ausgeristet. Ein Nach-
rusttank, den der Vorbesitzer
1935 flr 45 Reichsmark er-
warb.

Als Manfred sich zur Foto-
fahrt umzieht, stehen die 20er
Jahre vor mir: alte Lederjak-
ke; Knickerbocker, Schnir-
stiefel, Lederhaube mit Brille,
auf dem Ricken ein Ruck-
sack mit Luftpumpe — alles

originalgetreu bi;ins Detail.

Ich bin gespannt auf den
Klang des MAG-Motors. Die
Zeremonie beginnt: Die Luft-
klappe im Vergaser wird mit
einem Hebel am Lenker ge-
schlossen, der Zindverstell-
hebel wandert auf spat, mit
Gefuhl bringt Manfred den
Kolben kurz vor UT. Nun wird
der Gashebel — jawohl, ein
Gashebel, nicht Gasgriff —
leicht gedffnet und anschlie-
Bend der Kickstarter mit
Schwung durchgetreten.

Nach mehreren Versuchen
brdlit der Motor los. Die blan-
ken Flammen fluhren vom Zy-
linder weg nach hinten und
sind lediglich zu' einem
Schwalbenschwanz verengt.
Einen Dampfer gibt es nicht.
Aber es ist herrlich, dem sat-
ten Stampfen zu lauschen.
Fast beschamt driicke ich auf
den Anlasser meiner BMW,
fahre hinter Manfred her. Vor
mir rollt die lebendige Ver-
gangenheit. O
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