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Erwin Tragatsch:

Die Tragddie einer devutschen Motorradfabrik

Imperia-Chef Dr.-Ing. Rolf
Schrodter wird 90

In Deutschland bauten frither zahlrei-
che Unternehmen Motorrad-Einbau-
motoren. Selbst NSU, BMW, DKW,
wie auch Kiichen, Kiithne (spéter
Bark), Bekamo, Heros, Mehne, MJ,
Alba, Roconova, CEC, Fafnir, Grade,
MFZ, Columbus (Horex), Ilo, Sachs
und andere lieferten solche an Motor-
radfabriken. Diese importierten aber
auch jahrelang Motoren aus dem Aus-
land; besonders englische JAP, Black-
burne und Bradshaw, sowie schweizer
MAG (Motosacoche).

Imperia in Bad Godesberg, 1924 in
Ko6ln-Kalk von Franz Becker gegriin-
det und ab 1926 im Besitz von Dr.-Ing.
Rolf Schrodter und Angehérigen sei-
ner Familie, gehorte zu den Motorrad-
herstellern, die MAG, JAP und ab
1930 auch englische 348 c¢cm® und 498
cm?® Vierventil ohv-Motoren, von Rud-
ge in Coventry unter dem Namen
,,Python‘¢ als Einbaumotoren auf den
Markt gebracht, einbaute. Es waren
dies schnelle und gute Antriebsquellen,
identisch mit den von Rudge selbst ver-
wendeten — und oft bei Rennen er-
folgreichen — Vierventilern.

Als dann 1933 die Nationalsozialisten
an die Macht kamen, wurde es — vor
allem wegen Devisenmangel und ge-
wisser Restriktionen — immer schwe-
rer, Motoren aus dem Ausland zu im-
portieren. Und das brachte Imperia in
Schwierigkeiten, weil der hervorragen-
de Ruf dieser Maschinen hauptsichlich
auf Rennerfolge mit den sportlichen
,,Python‘‘-Motoren beruhte; auf fiinf
deutschen Meisterschaften, die Impe-
rias mit diesen Motoren ab 1931 errun-
gen hatten. Deutschlands Einbaumo-
torenhersteller — man schrieb nun-
mehr 1934/35 — lieferten wohl gute
Touren- und Sportmotoren, doch kein
Werk auch einen konkurrenzfdhigen
Rennmotor. Der ,,Phyton‘‘ konnte
nur durch eine Eigenkonstruktion er-
setzt werden und damit begannen die
Probleme.

Weil die ,,Bad Godesberger Maschi-
nenfabrik Rheinland‘, nunmehr Her-
steller der Imperia Motorrdder, selbst
kein Motorenproduzent war und weil
man auch einen vollkommen neuen,
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D.as ist die ;——'.zierr]Iich seltene — seitengesteuerte 848 cm? Imperia die 1933 in Produktion
ging. Schwierigkeiten mit der Einfuhr dieses ungemein elastischen und weichen Motors
verhinderten den Bau groBerer Serien. (Archiv Erwin Tracatsch)

Imperia Werksrennfahrer 1933 am Nurburgring. Links vorne mit Startnummer 42 Otto
Schanz. Die Rennmaschinen waren 348 cm? Versionen mit den englischen Python Vierven-
tilmotoren, die sich als sehr schnell und zuverlassig erwiesen. (Archiv Erwin Tragatsch)




Ab 1926 entstanden diese 497 cm?® Imperia Modelle bei der ,,Bad Godesberger Maschinen-
fabrik Rheinland*, deren Chef Dr.-Ing. Rolf Schrodter war. Am 24. Februar 1983 wird er 90
Jahre. Der Double-Port ohv-Motor dieser Maschine stammte von MAG (Motosacoche) in

Acacias bei Genf. (Archiv Erwin Tragatsch)

Auch bei Bahnrennen zeichneten sich mit Python-Motoren versehene 348 cm? Imperia-Ma-
schinen aus. Hier der vor drei Jahren verstorbene, sehr erfolgreiche Bahnrennfahrer Karl
Busse aus Rathmar, der in den dreiBiger Jahren auch viel im Ausland gewann. (Archiv

Erwin Tragatsch)
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guten Rennmotor mit den zur Verfii-
gung stehenden, verhiltnismafig be-
schriankten technischen und kommer-
ziellen Mitteln, nicht in kurzer Zeit
,,hervorzaubern‘‘ konnte. Dies um so
mehr, als es die Absicht des Imperia-
Chefs war, unorthodoxe Zweitakter
mit einem vollkommen neuen Spiilsy-
stem und auch mit Kompressoren zu
entwickeln. Dr.-Ing. Schrodter wollte
ganz neue Wege betreten, um damit
seine Imperias vor allem auch bei den
groBen Rundstreckenrennen erfolg-
reich halten zu konnen.

Als Becker in Kéln-Kalk 1924 Imperia
schuf, gehorte auch die Marke KMB
(Kolner -Maschinenfabrik - Becker) zu
ihm. Hier verwendete er eigene Moto-
ren. Im Gegensatz zu den Imperias, de-
ren Einbaumotoren von MAG, Brad-
shaw, JAP und Blackburne stammten.
Bose Zungen behaupteten damals, der
1926 erfolgte Zusammenbruch seiner
Marken wire vor allem auf die grofien
Kosten der Rennbeteiligung von Impe-
ria zurtickzufiihren gewesen. Hochst-
wahrscheinlich nicht ganz zu Unrecht,
wurden damals doch zahlreiche be-
rithmte Rennfahrer von seinem Werk
direkt oder indirekt unterstiitzt.

Unter diesen Meistern der Lenkstange
befanden sich Erich Pétzold, der spa-
ter auf Sunbeam, Sarolea, New Impe-
rial etc. erfolgreich war; Ernst Ziin-
dorf, nach 1926 Werksfahrer bei DKW
und BMW; Harry Herzogenrath, der
auch fir KMB, James, Francis Bar-
nett, Scott, RMW etc. besonders bei
Bahnrennen erfolgreich war; Ernst-
Giinther Burggaller, der ab 1928 Auto-
rennen auf Bugatti bestritt; Hans Soe-
nius, der OEC, Norton, Sarolea, Mo-
tosacoche und auch BMW und zuletzt
NSU Werksrennmaschinen steuerte;
Willy Ehrlenbruch, der unter anderen
KG-Kardanmaschinen, grof3e Harley
Davidsons, Saroleas und dann in den
dreiBiger Jahren grof3e 996 cm*® Seiten-
wagenrennmaschinen von Tornax und
auch Imperia — diesmal bereits fiir das
Bad Godesberger Werk — steuerte.
Dasselbe betraf auch Karl Frentzen
und da waren noch weitere Fahrer, wie
Adam Schuhmacher, Emil Hobelmann
etc., die Imperias Farben bis zur Pro-
duktionsiibernahme und die Werksver-
legung durch die Schrodter-Familie
nach Bad Godesberg vertraten.
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Diese 348 cm?® Imperia Rennmaschine entstand 1930 und gab Fahrern wie Ernst Loof, Otto Schanz, Wilhelm Schminke, Fergus Anderson,
Sebastian Roth, Willi Collée, Heinrich Berhausen, Ing. Erwin Aldinger und spater auch dem hervorragenden Hein Thorn-Prikker viele Er-

folge. (Archiv Erwin Tragatsch)

Dann verschwand die existierende Mo-
dellpalette. In Bad Godesberg konzen-
trierte man vorerst den Bau auf 479 cm?
Einzylinder ohv-Maschinen mit dem
Double-Port Sportmotor von MAG.
Spéter kam eine 597 ¢cm?® Version mit
dem wechselgesteuerten MAG-Touren-
motor sowie eine V-Zweizylinderma-
schine, deren 676 cm?® ohv-Motor von
JAP in Tottenham (London), damals
die fithrende Einbaumotorenfabrik der
Welt, stdmmte.

Neue Imperia-Modelle

Als ich vor kurzer Zeit zusammen mit
dem fritheren Deutschen Meisterfahrer
Hein Thorn-Prikker — der vorerst bei
Imperia in Bad Godesberg titig war —
Dr.-Ing. Rolf Schrodter in seinem
schonen Heim in Bad Godesberg-Meh-
lem besuchte, erzdhlte er mir von den
schwierigen Anfangen im Jahre 1926,
doch gewannen Imperia Motorrader
mit dem 497 c¢m?® Einzylindermotor
bald einen ausgezeichneten Ruf und
damit auch grofle Beliebtheit; beson-
ders bei sportlich eingestellten Fah-
rern. Sie waren auch formschon und
von erstklassiger Qualitdt. Ihre Be-

liebtheit fithrte auch zur Herstellung .

neuer Modelle und 1930 dann auch zur
22

Verwendung der in England von Rudge
gebauten ,,Python‘‘ Vierventil ohv-
Motoren, die es mit 248, 348 und 498
cm?® gab... und fiir Miller in Italien
bauten die Englédnder auch eine 173 cm?
Motorenversion &dhnlicher Konstruk-
tion. Bei Imperia dominierten aber die
beiden groflen Modelle, die wieder in
verschiedenen Ausfithrungen und auch
als reine Rennmotoren das Werk in
Coventry verlieflen.

Es waren auch vor allem diese schnel-
len und zuverldssigen Vierventiler, die
in den folgenden Jahren die grofien Er-
folge fiir Imperia — trotz stirkster
Konkurrenz — nach dem schonen Bad
Godesberg brachten. Um diese Erfolge
zu erringen, wurden ganz neue und
moderne Fahrgestelle, spdter auch
neuartige Vordergabeln mit Gummife-
derung sowie hervorragend fiir Renn-
zwecke vorbereitete Motoren geschaf-
fen. In einer Versuchs- und Rennabtei-
lung, die von dem gerade von Standard
in Ludwigsburg zu Imperia in Bad Go-
desberg heriibergewechselten Dipl.-
Ing. A. F. Dom geleitet wurde. In Hol-
lindisch-Indien geboren, kam Dom
1925 nach Holland, bestritt Rennen
auf englischen Scott Zweitaktmaschi-
nen und kam 1926 als Techniker zu
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den Motosacoche-Motorrad- und Mo-
torenwerken nach Acacias bei Genf
(Schweiz), um 1927 in gleicher Kapazi-
tit — und auch als Werksrennfahrer
— bei Standard tétig zu werden, wo er
unter anderen auch die damals neuen,
vom berithmten Englinder Dougal
Marchant konstruierten MAG Konigs-
wellen-Rennmotoren mit groBen Ren-
nerfolgen einsetzte.

Zusammen mit Dom kam 1930 auch
der junge Ernst Loof (er wohnte ur-
spriinglich in Halberstadt) zu Imperia
und erwies sich dort bald als erstklassi-
ger Rennfahrer und Techniker. Dipl.-
Ing. Dom brachte mit sich weitere gute
Rennfahrer: Wilhelm Schminke aus
Weimar und Otto Schanz aus Hedden-
heim. Bedauerlich, dafl beide nicht
lange unter uns waren. Schanz, hoch-
talentiert und von grofler Klasse, ver-
ungliickte spater beim Dreiecksrennen
in Schleiz, Schminke durch einen Zu-
sammensto auf der LandstraBe mit
einem Automobil. Bevor er zu Imperia
kam, hatte ihm Dipl.-Ing. Dom bereits
Standard - Werksrennmaschinen  mit
dem ohc-Rennmotor von MAG zur
Verfiigung gestellt und Schminke dies
mit guten Resultaten bei Rennen be-
lohnte.




Ende der zwanziger Jahre entstand auch diese sportliche 676 cm? V-Zweizylinder Imperia. Der ohv-Motor wurde bei JAP in London gebaut
und in den dreiRiger Jahren durch einen 848 cm® MAG V-Zweizylinder sv-Motor, eine Konstruktion des beriihmten Bert le Vack. ersetzt. -

(Archiv Erwin Tragatsch)

Ein Englinder in Bad Godesberg

In 1933 kam ein junger Englidnder zu
Imperia. In seinem Gepack war ein
347 cm* Renneinzylinder von ,,Py-
thon‘‘, wihrend man ihm im Werk ein
Fahrgestell zur Verfiigung stellte. So
begann Fergus Anderson, spater Welt-
meister auf Moto Guzzi und in Deutsch-
land oft am Start, seine Rennfahrer-
laufbahn. Um ihn herum oft als Assi-
stent und wegen seiner guten Englisch-
kenntnisse auch als Dolmetscher ein
junger Mann, der vorerst selbst bei Im-
peria titig, nach dem Kriege auf einer
248 cm® Moto Guzzi ,,Gambalunghi-
no‘‘ selbst Deutscher Strallenmeister
wurde. Das war der symphatische Hein
Thorn-Prikker, der sich wie Anderson
ab 1935 selbst zu einem erstklassigen
Fahrer entwickelte. Ganz grofl war
aber in all den Jahren bis 1935 Ernst
Loof, der nicht nur als Spitzenfahrer
im Imperia-Werksrennteam, sondern
auch als Techniker grofies Konnen be-
saB3 und auch grofles Ansehen in Fach-
kreisen genof3.

Loof fuhr von 1930 bis 1935 in den
350 cm?® und 500 cm?® Soloklassen, oft
auch in beiden Seitenwagenklassen.
Bei letzteren oft mit bei Imperia gebau-
ten — von Dr.-Ing. Rolf Schrodter

konstruierten — flexiblen Seitenwa-
gen. Die Spezialitiat blieben Strafien-
rennmaschinen mit ,,Python‘‘-Moto-
ren, doch baute man auch Bahnfahrge-
stelle und sogar eine 996 cm® V-Zwei-
zylinger Seitenwagenrennmaschine fiir
Willy Ehrlenbruch, deren obengesteu-
erter 55 PS V-Zweizylinder Rennmotor
von JAP stammte. Imperia Rennma-
schinen und auch Sportmodelle waren
wegen ihrer guten Strafenlage, Len-
kung und Ausfiihrung sehr beliebt und

Erfolgreiche Imperia-Fahrer 1932 am Nr-
burgring. Links der Bad Godesberger Hein-
rich Berhausen, der die 350 cm? Klasse ge-
wann und rechts der Dusseldorfer Willy
Collée, der den zweiten Platz belegen konn-
te. Beide fuhren Imperias mit Python-Moto-
ren. (Archiv Erwin Tragatsch)
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zahlreiche bekannte und erfahrene
Rennfahrer wie Gerd in der Elst, Otto
Kohfink, Max Scharrenbroich (der ei-
ne Zeit lang kommerziell mit Imperia
verbunden war), Sebastian Roth, die
Briider Buttler, Willy Collée, Karl Lot-
tes, Ing. Erwin Aldinger (der noch
heute seine 1932 gebaute 348 cm?® Im-
peria ,,Python‘‘ besitzt), Heinrich Ber-
hausen, Bahnmeister Karl Busse, Al-
fred Hartmann, Willy Steiner und
noch andere, einst sehr bekannte
Rennfahrer fuhren sie. Teilweise sogar
mit Unterstiitzung der ambitionierten
Fabrik, in der es 1930 eine innere
Strukturverdnderung gab.

Die grofie Wende kam aber erst 1935,
nachdem man vorher in 1933 —1934
auch kleine Zweitaktmaschinen, teil-
weise unter dem Namen ,,Omnia‘‘, mit
Bark-Motoren bis 198 cm?® auf den
Markt gebracht hatte. Bark in Dresden
lieferte damals auch 347 cm® und 497
cm’® sv- und ohv-Einzylinder-Einbau-
motoren, doch waren diese bestenfalls
robuste und solide Touren-Sportmoto-
ren, aber weder zum ,,Frisieren‘‘ noch
zu besonderen Leistungen geeignet.
Und, wie eingangs erwéhnt, baute
Bark nie besondere Hochleistungsmo-
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