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ger Jahren arbeitete Honda

an einem automatischen
Getriebe mit Drehmoment-
wandler fir Motorrader. WuB-
ten die japanischen Konstruk-
teure eigentlich, daB sie sich
dabei an Vorarbeiten aus deut-
schen Landen hatten orientie-
ren konnen? Und zwar an dem
Trilok-Getriebe, das bei Kiein,
Schanzlin und Becker in Fran-
kenthal/Pfalz entwickelt wor-
den war und in ein Modell des
Motorradherstellers  Imperia
eingebaut werden sollte.

Zugegeben, das ist schon
verdammt lange her. Prasen-
tiert wurde die Maschine nam-
lich anno 1935 auf der Inter-
nationalen Berliner Auto- und

I n den sechziger und siebzi-
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Motorradausstellung. Und da
sorgte Imperia fur Furore.

Imperia-Motorrader gab'’s
schon langer. Nationale und in-
ternationale Reputation erfuh-
ren sich Maschinen dieser Mar-
ke aber erst, nachdem sich
1926 Rolf Schrodter und sein
Bruder Felix die Rechte an dem
Markennamen Imperia gesi-
chert hatten. Damals hatten die
beiden Inhaber der Bad Godes-
berger Maschinenfabrik Rhein-
land ihrem Betrieb namlich die
Uberbleibsel der bankrott ge-
gangenen Firma KMB aus Kéin
einverleibt. Und dort waren
auch Imperia-Motorrader her-
gestellt worden.

Die Schrodters grindeten
daraufhin die Imperia Fahr-

Eine hydraulische Dreigang-Automatik

brachte die 28 Kompressor-PS
auf die Kardanwelle

zeugwerke GmbH und bauten
—was damals ublich war —in ih-
re verschiedenen Modelle ein
buntes Motoren-Potpourri ein —
von Bark in Deutschland, MAG
aus der Schweiz und von den
englischen Herstellern JAP,
Rudge und Villiers. 1933, als
die Nationalsozialisten an die
Macht kamen und die Importe
einschrankten, entwickelte Rolf
Schrodter eigene Triebwerke.

Aufsehenerregende Sport-
erfolge fuhr Imperia jedoch mit
den von Ernst Loos vorbereite-
ten englischen Rudge-Motoren
in von Artur Dom konstruierten
Fahrwerken ein. Der Ruf der
Marke war sagenhaft.

Doch die letzten Konstruk-
tionen bis zur Mitte der dreiBi-

Schwaneng¢

ger Jahre waren noch sensatio
neller. Neben einem 350er
Gegenkolben-Rennzweitakter
und einem 750er-Dreizylindet
Zweitakt-Sternmotor fir klein
Rennwagen prasentierte impe
ria 1935 zur groBen intel
nationalen Berliner Auto- un
Motorrad-Ausstellung  eine
500er-Kompressor-Zweitaki-
Boxer mit Ladegeblase.

Mit 65 Millimetern Bohrun
und 75 Millimetern Hub leistet
der im Werk Obercunewald
bei Lobau von Bark hergestelit
Motor 28 PS bei 4700/min. Di
Kurbelwelle hatte nur eine
Hubzapfen, auf dem die beide
Pleuel wie bei manchen V-Mc
toren arbeiteten. Im Kurbelge
hause fand also keine Vorvel
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dichtung statt. Ein neues Zwei-
taki-Spllsystem, in dem ein
Zweikammer-Rotationsgebla-
se aus einer Kammer einen
Spulluftstrom, aus einer zwei-
ten das eigentliche Kraftstoff-
Luftgemisch in die beiden
gegeniberliegenden Zylinder
driickte, war nur eine der Be-
sonderheiten dieses Motors.
Die Kolben wiesen einen mul-
denférmigen Boden auf. Aber
das eingangs erwahnte Getrie-
be mit einem hydraulischen
Drehmomentwandler war die
eigentliche Sensation. Der Fah-
rer brauchte weder die Kupp-
lungnochdie Gangschaltung zu
betatigen, automatisch paBte
sich die Drehzahl des Motors
dem Leistungsbedarf am kar-
dangetriebenen Hinterrad an.

Die Auspuffaniage besaB
eine Innenkihlung. Durch die
Front6ffnung in einer Auspuff-
rohr-Ummantelung driickte der
Fahrtwind die kalte Luft im
Kiihimantel am heiBen Rohr
entlang. Von leistungssteigern-
den Druckverhaltnissen der so-
genannten schwingenden Ab-
gassdule schien man damals
schon zu ahnen.

Die beiden sehr groBen
kombinierten Bremsen wurden
hydraulisch betatigt (Ate), und
die Trapezgabel aus Stahl-
blech-Profilholmen besaB zur
Federung starke und progres-
siv wirkende Gummielemente.
Im Prospekt hieB es: ,Wir
Ubernehmen die Garantie fiir
die Erzielung der garantierten
Hochstgeschwindigkeit  von
zirka 140 km/h unter der Be-
dingung, daB die Maschine
nach sorgféltiger Einfahrzeit
von zirka 3000 Kilometern ei-
ner Nachprifung in unserem
Werk unterzogen wird. Die Ko-
sten fiir diese Durchsicht wer-
den allerbilligst in Rechnung
gestellt, gehen jedoch zu La-
sten des Kaufers".

Aber kein Kunde kam, denn
nach der groBen Ausstellung
gab es kein Imperia-Werk
mehr. Die Firma hatte sich fi-
nanziell restlos Ubernommen,
und die beiden einzigen Exem-
plare — eine Ausstellungs- und
eine Versuchsmaschine — ver-
schwanden spurlos. Weder
eine verrostete Speiche noch
ein einziges Originalfoto sind
libriggeblieben. O

E]

Die letzte Imperia war 1935 eine futuristische Kompressormaschine.
Dann war fiir die Bad Godesberger Firma leider SchluB.

T SPULER-TRICKS

Durch ein Zweikammer-Geblase wurden Gemisch (G) und
Spiilluft (L) getrennt in den Zylinder gepreBt. Uber dem
muldenformigen Kolbenboden verwirbelt, dringten sie die
Abgase (A) aus dem Zylinder
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