











kriggszeil. Er gewann zahireiche Maisterschaf-
ben. Lind seine Fdhigkeitan, die anglischen Mo-
loren schneler 2u rachan als as die Harsteller
selbst vermochien, ging in die deutsche Zwei-
rad-Geschichle en. In Das Molomad” Ausge-
be 18 won 1935 schreb Chefredakdeur HW,
Bosnsch: Wer Emsl Loof beim Bauen var dem
Rennen genau zussh, der konnte erkennen,
das wesanthche Bauteile und die wichtigsten
Trisbwerkiaile Coventry nie gesehen hatten. Eg
walr abr ruchl nur dar Matar allein, sonderm wor
allern das gldnzand liegende Fahraerk mit der
stark progressiv wrkanden Gummifederung
warantwortkch fir die groan Erfolge. Dazu Rol
Schroadier 1935, Wir haben hawte sicher den
schnefstan 3506 Modor in Dautschland. Und
wann das Ende menchmal knepp war, dann
lag 65 daran, das: Loof varhakien gefatren
war Wi ndhem wuns absr schon bedenfiich
den Granzen, die cuch dan Werkstoff gazo-
pan warden. Sehen sie sich diese Stfichen
von Ventilschaflen an oder diess Maffdinmen
Venfifaller._dia schan fasl deraw’ enpawiesan
Aind, Baim furiickpvalan won den Pedam sul
dan Stz gedrickl zv warden. Wi arbeften mit
axiram hoher Yanilfoderspanung™

e Leistungsgrenze war also 1935 emeichi,
Dannoch wurden efiche Meisterschaften und
Siege gewonnen won unzihligen bekannien
und wanger bakawnten Rennfshrem  Loof
gewann eine Stralanmeisterschaft nach der
anderan. Schlieich machien 1934 die neu-
an Devizanbesimmungen der WS-Reichane
gierng den Bazuy susl@ndischer Motoren
prakisch unmaglich, sodess auf deutsche
Einbawmatoren umcestiegen werden mussie
Aber die deulschen Molorenbauer konmben
keine wergleichbaren Einbaumataren lefem,
die den Erfolgen won Imperia hitlen gerechl
warden kinnen. Jezt standen Deutschiands
Spitzenfabrwerke, de nech eigenem. paten-
tiertam Druckidbverfahren hergestelll wurden,
ohne Hochlestungsnotoren da. Doch war de
Tradition der Marke IMPERLA nun mal mit der
Rennerei verbunden Also nahm man bei Impe-
ria die Sache noigedungen selbst in de Hand,
Das sollte dann auch zum grobten Problem fir
die Firma werden uwl deren Ende ainlduten
Aber mit welchern Pampdsen Abgang| Impena
gewann 1931 zwei Deutsche Meisterschaften,
1932 auch zwed, 1933 nicht weniger als &1
DKW, NSU und BMW besallen damals die
graBten Rennableilungen in Deutschiand, aber
wihrend dizse 1834 nur je drei, zwel und ene
Meisterschafi gewannen, konnte das kleine
Imperia-Werk in diesem Jahr abein & fir sich
verbuchen! Auch bei den Zuverlassigkeitstahr-
fen waren die Maschinen aus Bad Godesbarg
erfolgreich, bel der 2.000 Kilomatar dunch
Dewtschiand Fahr brachien 13 gestarate bm-
penia Fahrer 12 goldene Plaketten nach Hause!
Es war das Jahr 1534, alz der Rannzweitak-
ter von Dr. Rolf Scheoedber das Lichl dar Wall
erblickte. Er hatte elwen Zylinder mit zwei pe-

genidufigen Kolben, zwischen denen der Var-
bremnungsraum lag und in dessen Mitte sich
ging einzige Zindkerze befand, Diese neuar-
fige Konstrukfion hathe einén Kompressor und
ging Literleistung won unglaublichen 120 P35
bei Alkoholbetrieb, Doch wurde der Alkoholbe-
frieb fir Rennmodoren im Jahre 1935 unbersagt
und fir das aufwéndige Urkonsirenen fahi-
ten die Mittel, Chwohl man wch groBe Plane
geschmiedet hatie: Das Rernieam, so war a5
geplant, sollte mil drel Fahvem an den Stan
gehen. Aber hierzu bendlighe man flr allein K
gine Saison 77.000 RM. Dern enthalien, dar
Bau von sechs Rennmaschiren fir drei Fahrar,
Zwed bis drei Ersatzmolorer, plus Lohn- und
Transporikosten, Mun, dazu kam es pichl mehr
Neben diesem revolutiondren, aber wallig un-
erprobien Rennmolor schuf man gheichzailig
gin weileres Motomad, das in diesen Zeiten
wie ein Fehrzeug won einem anderan Starn
wirkte, Eine schnele Zweitzkl-Sportmaschine
mit quergesielitem bependen Zwedindar-

Die Masching veriigie Gbes o angedicckies, voll-
auramaitsches TRILDR-Sirdmungigeiriabe oid sioe
Rardanwela Jum Hirsderrad,

Dwr Bover kalstede mit GebMseauffadung 27 P5
Bl 5 DO [imiv,

VEY, 3016

Baoxer, Dessen Leistung am Bremsstand ergab
bei der Drasdener Firma Bark 27 PS5 bei 5.000
Umdrefungen! Es handehe sich hisr nicht um
ginen Gegankiufer, sondem wm einen Tandem-
Mator, dessan Kurbehwele nur aine Krdghung
urd damit gleichlaufende Kolben besall. Dar
Motor arbeilete mil einer Gebldse-Aufladung
sowie Limkehrspdiung mit Spdilufi-Yadagerung
und hatie ein angeblockies, vollautoratsches
TRILOK-Sinimungsgeiriebe, das die Kraft Gbar
ging Kardarwelle das Hintemad weitesgab.

Lm dieser Ledstung Herr 2u werden, verflighe
das Mommad (ber 250mm ATE Oldruckbram-
sen! Das Molomad kann als Revaltion auf
dem Fahrzeugmarkt jener Jahre angesshen
werden, Moch in den 1960er Jahren schaffle e
den Plaz auf de Tielseite van Das Watorrad™
und wase auch in deser Zeit noch de Konkur-
renz voraus gewesen!

Dig K 520, 50 die Bezeichrung der Maschine,
konnde ebenso den Untergang Imparias ab-
wenden wie dig kleinen Sport- und Renmvagen
der Madke, Der Konkurs won 1935 besiapelte
des Schicksal des Unlemehmans, das auch
aulerhelb des Rheinkands einen legenddren
Ruf besalk und nach wie vor hat, Nach der Pro-
dukfionseinstellung Obemahm das Disseldor-
fer Autohaus Miber die Reste der Poduktion
und gleschzeily die Namensrechte. Sait 1532
war digses Untemehmen aks stiler Taihaber an
Imperia betelligt. Dort wurden noch bis in die
1980er Jahre Kompressoren wnd Duckkam-
merm geforigl. ABER: Im Jahre 1040, ala der
Motorspet nach dem 2 Weltkrieg diméhlich
wigder enwachle, lauchle der Rennzwailakter
noch enmal aufl Beim Bahnrennen in Wup-
perial Eberfeld sland Gard von Woadke in der
Stelwardbahn und versuchbe dem Jngedim
abermals Herr zu werden. Was ihm aber auller
der wollen Aufmesksamked der Prasse nichis
einbrachie. Emeut wurde die Westaenbwick-
lung dieser unglaublichen Konstruktion van den
kargen wirtschaffichen Verhéltnissen der fri-
hen Nadhkriegszeil behinded. Dar Rennmodor,
die K 500 und auch die Renmwagen sind keidar
heute ale verschallen, Such lisl sich oz Be-
mikungzn keinen Kontakt mit der Fanidie von
Woedtkess mehr herstellen. Der Name bmperia
15t aber duch heula noch bai vialen Modorrad-
fahrem ain Bagrff.
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Immparis-MAG S00 mt faspem Hahmen, T54
Franz Becker haule mit fan Erfahnmygan der sperilichan Fedtbewerbe sfabils
Rahmen s pwsl versciedanes Radsiindan I die von thm gekauiien Moloren,
Dier Charskiar das aingshauton Schweinar MAG Trp 2 € 12 war dovoh mdlipe
Drahzahlen una walches Lauf gekennzaichwel, dis gereims KME-impers war 580
eks idesas Ratsamofomd (hrer Zeit.

Imparia-bA G-Francoa 09

Dur Tessiner Francests FIROLO War our anivgriichsle Scinweioer Maluysbanre
fahrer der T520er Jahre Er diends auch als Namenspatron [ oy 4 ofve-lanfil
sfaunnmg im 1pf gakaderien MAG-Y Modoran. Die Francow-Wolores warem
dan StandardMAG in der Laksfung dauflich tberdapen und wurdes priwdr filr Sport-
wad Fannzweckes gebarl Elsipe disser Modoran fnden - mil Asch verm varsatoiom
Zindmagnaten swch inden kurzes Kiiner lmpania-Rabemen Vefsandung.

impesia 500 Sport 4, 1526

Diesss Medovrad is e ersie, in Bad Gedheaberg bomplaitients und susgebshan
500 H. Dor Rafimen swd andore Teds wordes foch aus der Koin-Kafker K¥E-
Provkiion Sbamommen. Der Rahmen sfamoef bonsfrukthe noch van korzen
KME-Fahman sws Kaik ab. Die Sport 500 H soiTe das mit Abstand am maiiigebauta
Iriperia-Madal wanden.

Inaperia 500 Spovt M, 1928

Zir Parsew TRID (Sare e 580 H alls Bisheriges mpana-Modefio ab. Durch die
Komensdralian auf als Model konate gis ale gdastgata SpiHmaschine mf ol
Shaverurty sngabatan werden. Finish, Lefslungevarmdpen und Zuverndssgkei
wann &6 gut, das5 das Model 16.000 Kiuler fand, Dannoch isf 50 eine Mischins
im parfektan Qrigingfrestand hesde aine Sanidt

brrpearia Janler

Sull dem 1. Apnt 1528 warea im Dt Raick alls Modcrrioar o Automohils mil maxl-
il 200 & shauer- ond ([Bhrarscheinfral. Schan 2uver wamn die kisinan Maschinan
popull, e erschwingdch. Um an dlesent rasch wachsanden Markf 2u partisipiersn,
eatmickele (mpara sine preiswerts wad solids 20er ahne Flmessan.

imiperin Berggelst, 1930

Nachdam impera in der Varksufssalsas 1029 aur aln Modall angeboden falfe. kam
fir 1530 noch tve wechseigestererie @0sr dazy. fm gleiches Chassis wie die SO0 H
b b Bargypats! zwar nichd mehr Tewmgarsimant, star buligarn Darcheyg. Damil

qualifigierta 3ie sich basondars als predswarie o robusie Gespannmaschine,
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IMPERIA Modelle nach 1930

Imiparia 500 Nivburg, 1137 Imyperiz Python Speziad, 1932
Jhsrines Schimod gahice ab 19024 zu dan Asfsteipery der of. Molormadbranchas. Quad(f Lo 1930 hatten dis Rudge-Wotoran aus g Fabnk der Fadwrad- und Drabispsiches-
. Sporferfolpe verlaber Schittoff.Prodetien einan gufen Ref Doch in dor Krise schivck  pioaiere Rudge alsen leganddran Ruf selpresd frer injemalionsien Erfage o

= DRI 1030 die Clrasenizes Mavke. Do nach Einstelfusg der SchibofProduliyon 1533 Remnsport. Oadar puizie auch Ampana<Chal Dr. Schroadier die orler dan Maman
moch Maforn worfiaada) wans, varkauffe DKW ein sigoses Moaed mit Schimof Moo <Pyion” infamational verkaufien Rudge-Moioren mil Vierventi-Zylnderlopd G
e 57, sowe Schiiffof-Triebwerke an impena, wo so das idodel Mindang eedstand. die sportichan Imparia-Modela.

T

Ipevis G Pri 250 lmperia 530 Sport M, 1934

D sy Tt RSealicrie Avrpeeria Mookl war e J30er , Gravd! Prix ' ooren Sudgas E¥ne car farEman SO0 M Zigr wie RONSewanty, aDer sl wi L(BFAR Mes FOngl
Mcdayr vier Vanive bo valradislsr Anondadeg om efre hatdugelSrmiges Bremaraum rehiion war. Lekztandlich mussis Imperis dan Baw das bawilnen Modells nur sin-
popioringl waran mrmFEMHmhmmuhmegdu:MmJﬁhr sheion, Mwmwﬂﬁﬁ-mﬂl'ﬂhlmrnmmﬂm war, Der
Wentakl-Mas o U foved 20 % uid el sich, wis Emst Loof bewles, auf’ siramme varzfirnmis, rendtichs Safalfank war e Jugestiadws oo den Jefgeschinack der
4 PS unen”, D Masciies Dsl Privatfafirer wie Hefnrich Berhausen aus Bad Go- 1530 Jabre.

desbang chascannsich i Bannss silnakbran

k) bmpania Rfmingoakd 55 L

Am meisian bawundet, die impaena ,RYeiepold™ mil feistoagssiakem W iMoo
Wurda zunichal der efvar aporilizhe, kepipeamuete 650 cm? JAP. Motor engebaut.
wich dieser T84 (G dis fedzran Exevmpeare slosm [aeghubigen, weich laufandon
MAG-FICMnnr, der souveringy Seatansaganbelnah und anfspannt fange faisan

Ermagpichie,

(Wrik) hmipeia Junior 200, 1335

Ui aechi wie iwor den wichiigen Wark? oer popediren 2der Gabrarchsmaschines
bedisaen 2 kSomen, bavde Imperis = nachdem ofe Rbeini@dader iaing Wilkrs=Mo forey
aus Englind medr berogen - eine Hiler mit dem Oresdenar Bark-Modor. ¥ Prais lag
arsteunichienveise aesf dem Mivpaw dercbrelten Konkamenemocksile oar Marktlhrer

DKW und Ziindang.
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