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Ganz im Zeichen wan Legenden und Laiden-
schaften Made in Bad Godesberg” stand das
Imparia Festivel mit semer Motomad- und I
dustrisaussteliung vor 24, Marz bis zum 15
Mai 2016 im Haus an der Redoute, Kurirs-
tenallee 1a. Molomrad-Liebhaber und Besucher
konmten eine Auswahl der vierzehn bedeu-
iendsten Imparia-Maschinen  besichligan. Mil
giner groflen Vernisssge wurde de Sonder-
ausstellung feserich eniffnal Dafir waren auch
zahireiche Impenia-Besitzer stilecht auf fren
Oldtimam nach Bad Godesbearg gekommen.
Dr. Martin Ammermiler, Vorsitzendar des Ver-
gins fir Heimatpfage und Heimatgeschichia
Bad Godesbarg a. V. und Veranstalter des Im-
peria Festivals: _Die inpena-Motomader dbien
aine besonders Fasziation aus, weil s Mo-
bilitt und Fraded vertdmartan sowie den hs-
men Bed Godesberg i die Wall inausiigen.
Wir sind slolz davauf, dissas Industnegut zum
Qi-ghrigen Jubldum mif smer fszinisrendan
Aussieliung zu wirdipan und laden herzich
dezy . Die Ausstdlung bestand aus zahl-
reichen Rariiilen der Motorradmarke Impedia,
Harzahick war dis bmpera 500 Sporl H, de
erste in Bad Godesbeny kompletiens und aus-
palieferte Maschine. Der Rahmen und andere
Tahe des Motorrads wurden noch aus der KEin-
Kalk KMB-Produktion dbemammen. Danabean
wurden ua din Imperia Junior, die Imperia-
MAG 800 mil langem Rehmen von 1524, die
Imperia-MAG-Franconi 500 sowie die Imperia
Grand Prix 350, das sporflichste Model der
Marke, gezeigt. Als weitera Highhights wartatan
dia Impena Berggeist die als besonders preis-
warle und robuste Gespannmasching bakanni
war, und die Imperia Rheingold 85 L mit ginem
laistungsstarken V2-Motor auf. Vor allem oas
amn meistan bewunderie Model Rheingold ist
das pweite Herzstic der Ausstellung. Andy
Schwietzer, Kurator des Imparia Festivals: ,Bai
Imperia wurde sehr flexibel ung hochwertig
produziart: ganz klar Premium-Malkonfakdion.
Dig Kunden bekamen ain sehr gediegenss,
glaichzeiliy sportiches, aktueles und modar-
nes Malarad mi einem quien Preds-Laisfungs-
Varhilinds, Zudem war das Sporangagemen
diee Marke grof und die Sporterfalge noch grd-
[Lar. Mit der Ausshaliung haben wir ainer Ot der
Begegnung und Transfrmation von lsbendiger
Motormad-, Technik- und Stadipeschichle wan
Bad Godasberg geschaffen. ®

Simone  Sten-Licks, Bazirksbdrgemeisiern
won Bad Godesberg und Schirmhesrin des Im-
peria Festivals: Eina Moloradaussieiung stetl
ginar Kunsfavssielung im Haus an der Radou-
fe — wan hat es so efwas jemals pegaben?
impena isf @ine ganz basondere Molorradmar-
ke, die michi nur divch modemeas, spartiches
Tamparament, sonderm guch durch kunshvole”
Maftavhedt beshichl. dunst kann also walsaitig.
spannend und faszirigrend sein.”
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Die Imperia-Historie
Wir schreiben das Jahr 1935. Der ganze Mo-
torrad-Rennsport in Teutonia st von den drei
grofien und michligen Marken BMW, DKW
und M3 dominiar.
Der ganze? Nein richt der ganze. In Rhenania
gab es ein kleines Dorf namens Bad Godes-
barg. dessen Malomadmanufaktur Widerstand
leigtete und den Machtigen im Moborspon ag-
far de Stim boten.....
Die Kiin Kalker Maschinenfabic AG hatle nach
dam Versailer Varirag JAbsatzschwisrgkeiten”
und suchte verzweifell nach nauen Aulgaben.
In den groBen lichidurchfiutzten Hallen, die
zum Tell heute noch an der Vietor Stralle in
Kiiln erhalfen sind, wurde seit 1872 die Herstel-
lung won Werkzeugrmaschinen bebrigben. Je-
doch in die Geschichle ging cas Unbarnahmen
mill Pressen, mit Hitten und Schiffiswerfien gin
Aufsshen emegts die dampfhydrauische Pres-
se zur Herstellung von grifden Schmiedest]-
ckan zum Biegen und Pressen von Panzer-
platien fiir den Kriegsschifbeu. Die nun eben
in Fradenszeden racht mehr bendigl wurden,
bazw. deren Herstellung werboen war.
Dia S8hne des Geschaltsfiihrers Becker wangn
motarsportbeqeistert und fubven allesard Eng-
lische Scott Motorader. Sie redeten offenbar
s0 lange auf den Vaber ein, b dieser sich Zum

VEY, a0

Bau eiganar Malomader enbschless.

Diag warim Jahre 1922, Gald war noch varhan-
den, Werkzeugmaschinen und Arbeiter auch.
Becker hiek Ausschay nach gesigneten Konst-
nuicteuren und wurde schnell fimdig. Derjunge
Dussaldorfzr Ingenieur Deuben hatte sich be-
relts einan Mamen in dar Szena gemacht und
griff glech in die Vollen:

Schon 1923 bot man laut Warbung eine S00er
Seiterwent | Masching fiir den Tourer &, und
fir den Sporflar sinen sensafionalien obenpe-
sleuerien 500er Mator mit Viarventitechi!
Aus eigenar Fartigung|

Diege Molmadar wurden als KME bis etwa
Mithe 192¢ gefertigt, von denen Zwed an der
legendiren Deulschlandiahrt am 17.Februar
1624 fgilnahmen. Ener der edfolgreichen Fah-
rier war der Kblner Rennfahrer und spétere Mo-
{peradhersieller Adolf Esch. Diese Fahit ging
3108 Kilometer durch das damalipe deutsche

KMB

Mikiany Bl i ad- ard Basrhiagnlabib Py Bediss

Angebot vom Mai 1523 § MM, Reichsmerk il ain
Waolorrad, Ve Infladion st grifen.

&

Reanfaher &doif Esch mach der Siegerefirumg. D
Mofor sairer KME verfigl beraits dber pios pigenan
Viervanti-Moror.

Jailgandusisths Worksadfsanmaige imperia 55 500 H
aus der Aler Jahren,
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Reich - bai widrgen Wettereerhdlinissen.

Aber schon im Jahe 1924 glf man lisbar auf
englische Einbawmatoren von Blackburma zu-
rick. Die Zeiten wasen ohnehin schaer ganug,
um sich kostspiefigen Elgen- und Weitarent-
wicklungen hinzugeben.

MotorengroBhdndler wie Dekterefl im dama-
ligen Hansa Hochhaus (heute Saturn) boten
der Deutschen Z2weradindustne glinstige, ein-
baufertige Motoren van Bradshaw, Viliers, JAP
und Blackbume an wnd dazu auch gleich noch
das passende Getdebe und den Vergasar, Die
Produkte der KMB hiefen ab Ende 1924 nun
Imperia und waren eban durch den Zuksuf
der Aggregate glnsiger gewarden. Sber der
nétige Abverkaul gestaliete sich nach wie vor
schleppend. Der Kurdschaft fehe sinfach die
Kaufiraft!

Durch die vielen Renmveranstallungen in und
um Kbin wurden asch immer erolgreichers
Rennfahrer verplickel. Soeniss, Zindod, die
Harzogenrath Bruder, Adol Esch oder such
der mehrfache Deutscha Maister Ench Pat-
zold fuhren IMPERIA. Allesamt gui bezahiie,
infemakboral bakanrts Gro@an im Rennsport
Patzold wurde sogar aks Laiter der Einfahe- und
Entwicklungsablailmg bei Impena wempflich-
el Und gawann Presss Ober Preise. Winn
on Sunday, sall on Monday”, so hoffie Backer,
Aber guch dia Tatsache, dass der Stem wan Im-
para nun krafig am dewtschen Zweirsdhimmel
lauchiata und die Piesse woll des Lobes ber
die vielan Renrafolge waren, lielen de Ver
kaufszahlam nicht in den schwarzen Bereich
wandam. Man bawule die zeitypischen Stack-
fank Modala mit Ein- und Zweizylindermotaren
wan JAF odar den phandestischen Schweizer
Rannmoforen aus dam Hause MAG, Diese
garglen 1824 zusammen mit den sehr guten,
im Rennbeiriab antwickelien Imperig-Fahraer-
kan fur 58 arste, 34 weite und 12 ditie Praise
Bomit war die IMPERLA Koin 1824 und 1525
das arfolgreichste deutsche Mofrerad,

Allein Erich Patzald fuhr 1925, also im letzten
Kilnar Imparia-Jahr |8 ersie, zwei Mal mit Sal-
tenwagan den arstey, in der Bl0er Klagsa, 5
erste, und zwei Mal beste Zait des Tages, in
der T80er Klasse drei Mal den 2, Flatz. Diese
eindrucksvollen Ergebnisse reichéen aber nichd,
um das Untemehmen wirischafilich fortzuflh-
ren, 50 dass die Buchhalier der KALMAG Ende
1825 die Reillzine zogen

Welche Geflble muss s in einem Unbemeh-
mer eusgeldst haben, ein efolgreiches Pro-
duki geschaffen zu haben, das dazu mach in
aller Murde war, dem die volle Aufmacsamkeit
der Presse und des Rennsportes zulsiwurde,
sich aber wegen der wirtschaftichen Situation
Deutschlands nicht werkaufen bes? Zu Baginn
des Jahres 1936, nech dem Konkurs der Im-
peria Kalk wurden diz Restbestande der Fahr-
gestelle, Guss- und Rohrertigungsmaschinen,
Motoren e, von oer BAD GODESBERGER

Maschinenfabrik RHEINLAND ibermommen,
Daran Inhabar waren Or. Ing. Rolf Schroedier
und dessen Bruder Felix. Das Resultat war
die Entslehung der dortigan JMPERIA FAHR-
ZELGWERKE GMBH, die sich ausschlieflich
in Familienbesilz befend. Die in Kdin konstn-
iertan, im Rammbeineb entwickefen Fahreerke
wurden in den ersten Jahrea kaum verdndert
Auberdem waren die Restbestande einer so
grolen Fabrik wie der Kalmag asuch enom.
Die Gabelkonstruktionen de- Kalmag, Koplen
englischer Sporigabeln (bei der 1000er wurde
sogar gine Casfle Gabel mi: Harey Patenten
wverbaut), fizlen Ende 1926 der Kilner Tigenga-
bed zum Opfer, 1927 wurde auch noch ein k-
ner Lieferwagen ins Programm aufpeanommen,
dem aber nur regionale Bedeutung zukarn.

Eine eigene Fahmmadproduktion kam ebendalls

{MAG]-Mofor und Tigargabel.

Arex e Famibanalbeom- fmpona 000 mid dam gehnedan und suveriBeskoss Tednaainer Woforscocks
o

Rinzu und Baigl, wie sehbr sich die klena Fama
um Witschaltichked bamohba. Dar vom bech-
nschen Direkbor Imperias entwickelte Pendal-
sefenwagen satrle vor allem im Rennsport
Malsiaoe und lielerte werdvolle Erkenninisse

Ende der W Jnbre bat der Stocktank susgadient,
Ve Mode Ve kommen now mit Saffeltaeks datar,
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fir den spateren Sportwagenbau. Diesa mutl-
g Konstruktion ermoglichie hohe Kurvange-
gehwindigkaiten, dasich das Selerwaganboct
ja mit dem Motomad in die Kuree lagle. Ethchi
gewonnens Sefenwaganrannen sprachen da
aine deutliche Sprache

1527 wunden & Maschinen bewarban. E5 han-
dilbe sich um drai S00er, eine B00er, aine T50er
{das Moded G ) unc das Modall 1000 G | alk-
samt nun mit schweizer Motosacochie-Molonen
ausperistet. Das S00er Modall leutete 1935
aing newe Modelirehe sin. Es war dar Urahn
des erfolgreichen, 17.000 Mal verkauflen W
Modells. das bis Anfang 1931 gebaut und im-
et willenendwickel wisrden.

Dig=a sind such heute baliebte Sammlemma-
schinen und halten auch noch im hauligen
Varahf Iocker mit. Dazu kam 1528 noch eng
bulligs G008 mit [O-Motor als Tourenmiadel.

Das Paradepferd pdoch hatte wieder ainen
Jap-Molor, Bz wae die zweiylindrige Rhein-
gold. Aber mit kngop 2000 RM wurda sie in
den el noch won hoher Arbaitslosigkeit ba-
shirrenban Zeden nicy oft verkauf,

Audgrund dessen @t sie heute natirlich sehr
saltan und erzelt schwindalemegends Preise,
wann ubarhaupt ma eing auftaucht

wad Paizold mit ihren mdchlipen Yi-Hmpanas,
Doch beider efen sich 100425 die Molorsporierfoige
mlehf wirkiich i Yerkaafeerfolge Lerdnne.

ABER; Bis 1931 war mit Imperia eigentlich de
sporiiiche H* gemaind. Tailweise nite das
Hauptaugenmerk dar Produktion nur auf digser
sporflichen Einzylndermaschine. Sie wurde
1930 jedach fast zem Salbstkostenprets ange-
baten, nur wm dis Varkaufszahlan zu sichem

2

Der Tod wislar kleiner guben und auch weni-
ger guten Motoradfabrken hiel aber zuerst
Zindapp, BMW und M3L:

Massanprodukte halten gich eben glnstiger
verkauien und alle drai bekamen seit jeher
gtagiiche Unferstitzung in Form von Behir-
denauftragan und Batailigungen. She verflgien
gomit fiber ungleich hohere firarsebs Mitted,
auch wenn dia Imperias in dieser Zeit mehr
Preise als alle zisammean Qowannen

Folf Schrosdber war ain aulergewdhnlicher
Konstrukteur, dem abar nie susreichend Gald-
rnitiel zur Yarfigung standen. Aws den JMPE-
RlA FAHRZEUGWE RKEN MBH wurde 193]
die JMPERIA WERK AG".

Und wie bisher war dia Familie Schroedter in
filrender Posifionen. Zu des Grindem gehdr-
ten nicht nur die Brisder Rolf ind Felix, sondem
auch deran Mubler Giesela, geb. von Bilow
Das Grundkapitel, zu dem zuch die Fabrikan-
lagen gehdrten, betrug 300000 RM, der Re-
sarvafonds 1 und 2 noch enmal 42000 R
Zu den Grindem gehirte abar auch der Renn-
faheer und Kaufmann Max Scharmenbroach aus
Bonn. Ein Jahr spifer gab es noch einmal
eing Reorgenisation, als bai Imparia wallers

Hans Sormis s mparal Specil
inach sainewm Sleg 7817 in Fickderfain

-

bekannk Parstalichkeiten wie Philpp Miller
und Relf Roese aus Disseldod, Edenbruck
aus Elbarfeld und der ebenfalls aus Dissaldort
slammenda Ludwig Schneider Antedssigner
wurder. Alasaml bekannbe Perstnichiailan
aus dem Rennspor, Miller dbsmawn dann
such Ende 1535 die Resie von kmpena und
daren Mamensrschbe

Mech dar M~ Pesiode gab es bis Mitte 1934 die
Spezial und Ulster Maodelle mil dem ericlgrai-
chen ergizchen Python-Motor, gine Jumior mit
200er, die Sport mit 350er, beide Mooren von
der Dresdener Firma BAREK, de MURBURG
mit 5002 Schittofl Mator und schlisfilich mach
die Rhemnpold, diesmal mit Zweizylinder B50ar
MAG, im Programer.

Die Pamiade, in dar man bed Imperia 2nglischa
Pythonfoloran von Rudge verbaus, war dis
erfolgreichste dieser Fabrik. Man ging auch auf
die Kundenwinzche der zahlreicher bekann-
ten Rennfahrer ain und nutzie bw, profitiers
von denen Edfalrungen. Dazu kamen erstklas-
siga Inganieuna wie Dom oder Emst Laaf, beade
dazu noch erfolgreichie Renndahner

Emst Loof zShit zu dan beslen deutschen Kon-
giruktemran der Var und unmitielbaen Nach-

=
= b

imperia mit Sefenwapes 1025 Soganfolo von dar Risssisheaimer OpebRannbabs,
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kriggszeil. Er gewann zahireiche Maisterschaf-
ben. Lind seine Fdhigkeitan, die anglischen Mo-
loren schneler 2u rachan als as die Harsteller
selbst vermochien, ging in die deutsche Zwei-
rad-Geschichle en. In Das Molomad” Ausge-
be 18 won 1935 schreb Chefredakdeur HW,
Bosnsch: Wer Emsl Loof beim Bauen var dem
Rennen genau zussh, der konnte erkennen,
das wesanthche Bauteile und die wichtigsten
Trisbwerkiaile Coventry nie gesehen hatten. Eg
walr abr ruchl nur dar Matar allein, sonderm wor
allern das gldnzand liegende Fahraerk mit der
stark progressiv wrkanden Gummifederung
warantwortkch fir die groan Erfolge. Dazu Rol
Schroadier 1935, Wir haben hawte sicher den
schnefstan 3506 Modor in Dautschland. Und
wann das Ende menchmal knepp war, dann
lag 65 daran, das: Loof varhakien gefatren
war Wi ndhem wuns absr schon bedenfiich
den Granzen, die cuch dan Werkstoff gazo-
pan warden. Sehen sie sich diese Stfichen
von Ventilschaflen an oder diess Maffdinmen
Venfifaller._dia schan fasl deraw’ enpawiesan
Aind, Baim furiickpvalan won den Pedam sul
dan Stz gedrickl zv warden. Wi arbeften mit
axiram hoher Yanilfoderspanung™

e Leistungsgrenze war also 1935 emeichi,
Dannoch wurden efiche Meisterschaften und
Siege gewonnen won unzihligen bekannien
und wanger bakawnten Rennfshrem  Loof
gewann eine Stralanmeisterschaft nach der
anderan. Schlieich machien 1934 die neu-
an Devizanbesimmungen der WS-Reichane
gierng den Bazuy susl@ndischer Motoren
prakisch unmaglich, sodess auf deutsche
Einbawmatoren umcestiegen werden mussie
Aber die deulschen Molorenbauer konmben
keine wergleichbaren Einbaumataren lefem,
die den Erfolgen won Imperia hitlen gerechl
warden kinnen. Jezt standen Deutschiands
Spitzenfabrwerke, de nech eigenem. paten-
tiertam Druckidbverfahren hergestelll wurden,
ohne Hochlestungsnotoren da. Doch war de
Tradition der Marke IMPERLA nun mal mit der
Rennerei verbunden Also nahm man bei Impe-
ria die Sache noigedungen selbst in de Hand,
Das sollte dann auch zum grobten Problem fir
die Firma werden uwl deren Ende ainlduten
Aber mit welchern Pampdsen Abgang| Impena
gewann 1931 zwei Deutsche Meisterschaften,
1932 auch zwed, 1933 nicht weniger als &1
DKW, NSU und BMW besallen damals die
graBten Rennableilungen in Deutschiand, aber
wihrend dizse 1834 nur je drei, zwel und ene
Meisterschafi gewannen, konnte das kleine
Imperia-Werk in diesem Jahr abein & fir sich
verbuchen! Auch bei den Zuverlassigkeitstahr-
fen waren die Maschinen aus Bad Godesbarg
erfolgreich, bel der 2.000 Kilomatar dunch
Dewtschiand Fahr brachien 13 gestarate bm-
penia Fahrer 12 goldene Plaketten nach Hause!
Es war das Jahr 1534, alz der Rannzweitak-
ter von Dr. Rolf Scheoedber das Lichl dar Wall
erblickte. Er hatte elwen Zylinder mit zwei pe-

genidufigen Kolben, zwischen denen der Var-
bremnungsraum lag und in dessen Mitte sich
ging einzige Zindkerze befand, Diese neuar-
fige Konstrukfion hathe einén Kompressor und
ging Literleistung won unglaublichen 120 P35
bei Alkoholbetrieb, Doch wurde der Alkoholbe-
frieb fir Rennmodoren im Jahre 1935 unbersagt
und fir das aufwéndige Urkonsirenen fahi-
ten die Mittel, Chwohl man wch groBe Plane
geschmiedet hatie: Das Rernieam, so war a5
geplant, sollte mil drel Fahvem an den Stan
gehen. Aber hierzu bendlighe man flr allein K
gine Saison 77.000 RM. Dern enthalien, dar
Bau von sechs Rennmaschiren fir drei Fahrar,
Zwed bis drei Ersatzmolorer, plus Lohn- und
Transporikosten, Mun, dazu kam es pichl mehr
Neben diesem revolutiondren, aber wallig un-
erprobien Rennmolor schuf man gheichzailig
gin weileres Motomad, das in diesen Zeiten
wie ein Fehrzeug won einem anderan Starn
wirkte, Eine schnele Zweitzkl-Sportmaschine
mit quergesielitem bependen Zwedindar-

Die Masching veriigie Gbes o angedicckies, voll-
auramaitsches TRILDR-Sirdmungigeiriabe oid sioe
Rardanwela Jum Hirsderrad,

Dwr Bover kalstede mit GebMseauffadung 27 P5
Bl 5 DO [imiv,
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Baoxer, Dessen Leistung am Bremsstand ergab
bei der Drasdener Firma Bark 27 PS5 bei 5.000
Umdrefungen! Es handehe sich hisr nicht um
ginen Gegankiufer, sondem wm einen Tandem-
Mator, dessan Kurbehwele nur aine Krdghung
urd damit gleichlaufende Kolben besall. Dar
Motor arbeilete mil einer Gebldse-Aufladung
sowie Limkehrspdiung mit Spdilufi-Yadagerung
und hatie ein angeblockies, vollautoratsches
TRILOK-Sinimungsgeiriebe, das die Kraft Gbar
ging Kardarwelle das Hintemad weitesgab.

Lm dieser Ledstung Herr 2u werden, verflighe
das Mommad (ber 250mm ATE Oldruckbram-
sen! Das Molomad kann als Revaltion auf
dem Fahrzeugmarkt jener Jahre angesshen
werden, Moch in den 1960er Jahren schaffle e
den Plaz auf de Tielseite van Das Watorrad™
und wase auch in deser Zeit noch de Konkur-
renz voraus gewesen!

Dig K 520, 50 die Bezeichrung der Maschine,
konnde ebenso den Untergang Imparias ab-
wenden wie dig kleinen Sport- und Renmvagen
der Madke, Der Konkurs won 1935 besiapelte
des Schicksal des Unlemehmans, das auch
aulerhelb des Rheinkands einen legenddren
Ruf besalk und nach wie vor hat, Nach der Pro-
dukfionseinstellung Obemahm das Disseldor-
fer Autohaus Miber die Reste der Poduktion
und gleschzeily die Namensrechte. Sait 1532
war digses Untemehmen aks stiler Taihaber an
Imperia betelligt. Dort wurden noch bis in die
1980er Jahre Kompressoren wnd Duckkam-
merm geforigl. ABER: Im Jahre 1040, ala der
Motorspet nach dem 2 Weltkrieg diméhlich
wigder enwachle, lauchle der Rennzwailakter
noch enmal aufl Beim Bahnrennen in Wup-
perial Eberfeld sland Gard von Woadke in der
Stelwardbahn und versuchbe dem Jngedim
abermals Herr zu werden. Was ihm aber auller
der wollen Aufmesksamked der Prasse nichis
einbrachie. Emeut wurde die Westaenbwick-
lung dieser unglaublichen Konstruktion van den
kargen wirtschaffichen Verhéltnissen der fri-
hen Nadhkriegszeil behinded. Dar Rennmodor,
die K 500 und auch die Renmwagen sind keidar
heute ale verschallen, Such lisl sich oz Be-
mikungzn keinen Kontakt mit der Fanidie von
Woedtkess mehr herstellen. Der Name bmperia
15t aber duch heula noch bai vialen Modorrad-
fahrem ain Bagrff.

Gegankolbens
Rérvisdor 155 oo
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Immparis-MAG S00 mt faspem Hahmen, T54
Franz Becker haule mit fan Erfahnmygan der sperilichan Fedtbewerbe sfabils
Rahmen s pwsl versciedanes Radsiindan I die von thm gekauiien Moloren,
Dier Charskiar das aingshauton Schweinar MAG Trp 2 € 12 war dovoh mdlipe
Drahzahlen una walches Lauf gekennzaichwel, dis gereims KME-impers war 580
eks idesas Ratsamofomd (hrer Zeit.

Imparia-bA G-Francoa 09

Dur Tessiner Francests FIROLO War our anivgriichsle Scinweioer Maluysbanre
fahrer der T520er Jahre Er diends auch als Namenspatron [ oy 4 ofve-lanfil
sfaunnmg im 1pf gakaderien MAG-Y Modoran. Die Francow-Wolores warem
dan StandardMAG in der Laksfung dauflich tberdapen und wurdes priwdr filr Sport-
wad Fannzweckes gebarl Elsipe disser Modoran fnden - mil Asch verm varsatoiom
Zindmagnaten swch inden kurzes Kiiner lmpania-Rabemen Vefsandung.

impesia 500 Sport 4, 1526

Diesss Medovrad is e ersie, in Bad Gedheaberg bomplaitients und susgebshan
500 H. Dor Rafimen swd andore Teds wordes foch aus der Koin-Kafker K¥E-
Provkiion Sbamommen. Der Rahmen sfamoef bonsfrukthe noch van korzen
KME-Fahman sws Kaik ab. Die Sport 500 H soiTe das mit Abstand am maiiigebauta
Iriperia-Madal wanden.

Inaperia 500 Spovt M, 1928

Zir Parsew TRID (Sare e 580 H alls Bisheriges mpana-Modefio ab. Durch die
Komensdralian auf als Model konate gis ale gdastgata SpiHmaschine mf ol
Shaverurty sngabatan werden. Finish, Lefslungevarmdpen und Zuverndssgkei
wann &6 gut, das5 das Model 16.000 Kiuler fand, Dannoch isf 50 eine Mischins
im parfektan Qrigingfrestand hesde aine Sanidt

brrpearia Janler

Sull dem 1. Apnt 1528 warea im Dt Raick alls Modcrrioar o Automohils mil maxl-
il 200 & shauer- ond ([Bhrarscheinfral. Schan 2uver wamn die kisinan Maschinan
popull, e erschwingdch. Um an dlesent rasch wachsanden Markf 2u partisipiersn,
eatmickele (mpara sine preiswerts wad solids 20er ahne Flmessan.

imiperin Berggelst, 1930

Nachdam impera in der Varksufssalsas 1029 aur aln Modall angeboden falfe. kam
fir 1530 noch tve wechseigestererie @0sr dazy. fm gleiches Chassis wie die SO0 H
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IMPERIA Modelle nach 1930

Imiparia 500 Nivburg, 1137 Imyperiz Python Speziad, 1932
Jhsrines Schimod gahice ab 19024 zu dan Asfsteipery der of. Molormadbranchas. Quad(f Lo 1930 hatten dis Rudge-Wotoran aus g Fabnk der Fadwrad- und Drabispsiches-
. Sporferfolpe verlaber Schittoff.Prodetien einan gufen Ref Doch in dor Krise schivck  pioaiere Rudge alsen leganddran Ruf selpresd frer injemalionsien Erfage o

= DRI 1030 die Clrasenizes Mavke. Do nach Einstelfusg der SchibofProduliyon 1533 Remnsport. Oadar puizie auch Ampana<Chal Dr. Schroadier die orler dan Maman
moch Maforn worfiaada) wans, varkauffe DKW ein sigoses Moaed mit Schimof Moo <Pyion” infamational verkaufien Rudge-Moioren mil Vierventi-Zylnderlopd G
e 57, sowe Schiiffof-Triebwerke an impena, wo so das idodel Mindang eedstand. die sportichan Imparia-Modela.
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Ipevis G Pri 250 lmperia 530 Sport M, 1934

D sy Tt RSealicrie Avrpeeria Mookl war e J30er , Gravd! Prix ' ooren Sudgas E¥ne car farEman SO0 M Zigr wie RONSewanty, aDer sl wi L(BFAR Mes FOngl
Mcdayr vier Vanive bo valradislsr Anondadeg om efre hatdugelSrmiges Bremaraum rehiion war. Lekztandlich mussis Imperis dan Baw das bawilnen Modells nur sin-
popioringl waran mrmFEMHmhmmuhmegdu:MmJﬁhr sheion, Mwmwﬂﬁﬁ-mﬂl'ﬂhlmrnmmﬂm war, Der
Wentakl-Mas o U foved 20 % uid el sich, wis Emst Loof bewles, auf’ siramme varzfirnmis, rendtichs Safalfank war e Jugestiadws oo den Jefgeschinack der
4 PS unen”, D Masciies Dsl Privatfafirer wie Hefnrich Berhausen aus Bad Go- 1530 Jabre.

desbang chascannsich i Bannss silnakbran

k) bmpania Rfmingoakd 55 L

Am meisian bawundet, die impaena ,RYeiepold™ mil feistoagssiakem W iMoo
Wurda zunichal der efvar aporilizhe, kepipeamuete 650 cm? JAP. Motor engebaut.
wich dieser T84 (G dis fedzran Exevmpeare slosm [aeghubigen, weich laufandon
MAG-FICMnnr, der souveringy Seatansaganbelnah und anfspannt fange faisan
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(Wrik) hmipeia Junior 200, 1335

Ui aechi wie iwor den wichiigen Wark? oer popediren 2der Gabrarchsmaschines
bedisaen 2 kSomen, bavde Imperis = nachdem ofe Rbeini@dader iaing Wilkrs=Mo forey
aus Englind medr berogen - eine Hiler mit dem Oresdenar Bark-Modor. ¥ Prais lag
arsteunichienveise aesf dem Mivpaw dercbrelten Konkamenemocksile oar Marktlhrer

DKW und Ziindang.
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