


Imperia
Bad Godesberg

Irmpeia 28It 2u den Firman, dis, abgasaben

win gnigen anspruchesollan Profotypen, mr
Muataren andarar Herstallar in solide sigena
Fahrgestelie montarten. bm Gegensatz zu

&0

gan meisten Produzenten solcher soga-
rannter Kordekliongmolonrides, die ot mn-
garar Cualitid waren, Zeigle imperia, dab sul
dase Weise such anspruchsvoller Moborred-
hau betnaben werdan kann. Mich zubatz tu-
gen dazu die bevorzughen Motorerheratalar
wie Molosachoshe (MAG) — Schweiz, JAF -
England, Rudge-Pyicn — England und \il-
lers — England bei. Zahllose Spartariole,
vorwiegand mit specielen JAP- und Rudge-
Motoren arziel, aien ein Obrges, um keinan
Swaifel an dar Qualitht der erstidassy as-

Uhrtan Imperias sufkommen 2u BSSEN.

& relativ vislfaltige Typenangebal der kis-
nem Firma wurda 1929 worarst aul nur enan
“wp reduziart, namlich aul de Einzylinder-
Sporimasching mit dem bekannlen oben-
gestauenien  S00-cm-MAG-Motor, Dieser
glerke, elastische und geriuscharme Moor
war fast allen aul dem barki befindichan
Matoran deasar Klasse ibarkegen. Dig Impe-
fa Sport 500 dirfte auch hevie noch das be-
kanntaste Moded disser Firma sein, abgleh
noch enige intaressante  Kongirddionan
igten. Hersusragand war dabei die 1329
srschienena ,Rhaingold” mit derm 880-cm-
Iweizylindar-JAP-Sporfimotor. Diasa aur in
gefingar Anzahl (ca. 30 Shick) poduzieie
Waschine arhialt bald den pretsglinstigemn
$50-cm™-MA lindermodor  mit  sai-
wngesteiaren Venlilen. Oie \Wirtschafis-
trise machbe alan Motorradproduzentan
schwar 2u schalien. Viale blieban zu Baginn
dar draiBiger Jahre suf der Stracke. Impena
erwaiberte das Prograsmim urer andarem aud
preisgOnslige Zwaitakimodelie, daren boo-
wn won Villiers — England kamen. Die wrt-
schafiiche Siuaticn in Deutschiand mit ho-

har Arbaitslosigkeil und Devisanknagphalt
und mina ideclogische Onenliereng aif rain
dautscha Erpgugnsse” lordera awch bed
dam tradiionellen Imgarrmaloranansendar
impena aine Umanentisrung. Dbemangs-
Beungen mil Bark-Zwaitakimolonn  aus
Dir und Schilfioff-Vierakirmatonn aus
Chemmnitz brachien kenen nennenssarian
Ericly. Die Bark-Moloren wwarden aus der
ehamaligan Kihne-Maotoranfateik, s ein
Besizarwechsel statigedunden halte, bazo-
gen. Der saitengesieuarts S00-cr™Schil-
tofi-koior fOr die Impena Typ Niemberg kam
dbrigens won DKW in Zschopau, we digsa
Motoren aus dem liquidierien SohiioT-YWeark
noch  lagartan. Die Motorenprofematii
fidhria bed Impearia nun zur Engwicklung aige-
ner Moloren. Was herauskam, war &in read-
Iutiondrar S00-m-Fwaitakt-Boxarmcior mil

gsor, hydraulschem Drehmomenl-
wandier-Gatriabe nd Kardanwallenanirieb
zum Hinterrad. bR 20 kW (27 PS) wurde die
Matarlestung das mit Umbkahrspiiusg und
Spolluftverlagereng  arbeifenden  Mabors
bezifesi. Es biab aber bei enigen Prodo-
typen, de auch mit ydraulisch berdfigien
Vallnabenbremsan und Gummifederung
auspenisiet waren. Aroaitan an ainem
A50-cm? - Gegenkolban - Komprassor - Zwei-
{akirannmobor und an einem 750-crmr -5 port-
wagen, der einen gablisegekihiien Draizy-
nder-Pweitakl-Starnmodor  arhalten sollba,
{aien ein Obriges, wn die Entwicklungskapa-
zitdt des klaimen Betdabes zu zersplittarn
und an dhe Grenzea dar Miglichkalban zu bain-
gan, 1535 war es dann sowalt, daf diz Imga-
ria-Maotarradproduklion ginzlich einpesielt
werdan mubie,
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Imperia ,Ahaingolks"
1830

Motor:
Dwalzynder-yV-Viarakimotor,
Wentik shengeataust (OHV],
Fabirikal JAP = Engltand
Laistung: 18 kW (26 PS)
Hubirawm: 680 crm?
Amal-Vergaser, Magnatzdndung
Druckschmisnung

Arfrish:

Keflakate
Trockenkupplung
Draiganggeiriebe Hurth

Fahrwerk;

Emnvolwraimen
Tiger-Parall@logrammgebs!
Biengilurg: 350 < 19

Innanbacken- Troemim eramsen
wizrr wndd Rinden
Hachaigeschwindigkeil: 135 km'h
Mazse: 195 kg
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