- Bark - Motor

Die Abbildungen zeigen einen 250 ccm — Bark - Motor, Baujahr 1939, mit vollstindig gekapsel-
tem Ventilmechanismus, in der osterreichischen HMK. Eine Restserie davon wurde 1949 geliefert!

Die deutschen Bark - Einbaumotoren galten als robuste Touren - und Tourensporttypen. Sie hatten
schon zeitig eine Vollkapselung der Ventile. Eine Besonderheit stellt die Lage des Unterbrechers an
einer der beiden Nockenwellen dar. Wir finden Bark - Motoren bei Ardie-, Hercules-, HMK-, Phonix-
und UT- Typen. Wegen der Vielzahl von Motorradtypen, in welchen Bark - Motoren verwendet wur-
den, ist es unmoglich, alle im Detail zu verdffentlichen. Deshalb sei hier das fiir Bark - Motoren We-
sentliche in Kiirze festgehalten. :

Zum GroBteil wurde der Bark - Motor mit Amal - Vergaser ausgeriistet. In den Vergaserdaten fehlt die
Angabe fiir die Leerlaufluftstellschraube; diese ist je nach Motor einzustellen, die Mittelstellung wird
sich um 1 '/, Umdrehungen offen bewegen. Auch alle anderen Vergaserangaben stellen nur eine
Grundeinstellung dar und bediirfen zum Erreichen der besten Werte einer Feinregulierung.

Es ist auch nicht moglich, Ubersetzungsangaben zu bringen, da hier die Werte der einzelnen Modelle
zu sehr streuen. Diese Frage wird im besten durch einen Verglelch mit den sehr &hnlich iibersetzten
JAP - Motoren zu l6sen sein

Der Unterschied zwischen dem 200- und 250- ccm Motor liegt lediglich in einer von 57 auf 63 mm
vergroBerten Bohrung, so daB} die Ersatzteile weltgehend identisch sind. Ahnlich liegt es auch bei den.
grofien Bark - Typen. :

Ventil- und Ziindzeiten in Millimetern

EinlaB 6ffnet |EinlaB schlieBt| AuslaB offnet |Auslaf schlieft
Hubraum| Steuerung | vor oberem | nach unterem | vor unterem | nach oberem | Spiel kalt |Vorziindung
Totpunkt Totpunkt Totpunkt Totpunkt
200 "OHV 3,0 16,0 16,0 3,0 0,1/0,15 =11
250 OHV 3,0 16,0 16,0 3,0 0,1/0,15 14
350 OHV 3,5 18,0 18,0 3,5 0,1/0,15 15
500 SV 3,0 17,0 19,0 4,0 0,15/0,2 16
500 OHV 3,0 17,0 19,0 4.0 0,1/0,15 13
600 SV 3,5 19,0 21,0 4,5 0,15/0,2 18
600 OHV 3,5 19,0 21,0 45 0,1/0,15 15
Boh- Hub- Dreh- | Verdich-|Amal Ver- Haupt- | Schie- | Nadel-
: Typ PEERNG rung M raum £ zahl | tung gaser %) diise ber |stellung
200 | OHV 57 78 199 9 5200 | 6,0 74/022 19,8 75 4/5 3
250 OHV 63 78 248 12 | 5300 | 6,0 74/022 19,8 90 4/4 2
350 | OHV 70 90 | 346 16 | 4800 | 6,0 |76/001 H| 23,8 130 6/4 2
500 SV 84 90 499 15 | 4200 | 4,6 76/001 23,8 130 6/5 3
500 OHV 84 90 499 22 | 4800 | 5,8 76/011 25,4 150 6/5 3
600 SV 84 | 106 | 589 17 4200 4.8 76/011. | 25,4 150 6/5 3
600 | OHV 84 106 | 589 24 | 4600 | 5,8 76/012 25,4 150 6/5 3

Ventilzeiten in Graden

. Fir alle Typen wurden zuerst die Ventilzeiten: E. 6. 20° v. o. T,E.s.60°n.u. T, A.6.65°v. u.T,
~ A.s.25°n. o. T., angegeben. Spiter wurde auf 20-60/60-20° reguliert, man kann diese Motoren also
- zweifellos auf symmetrisches Uberschneiden einstellen.



