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Anlagen der Imperia-Werke iof, fiihrto ‘man mir eine putzige kleine Maschine
vor: die Imperia-Junior. :Siq; war damals, letster Clou: Steuer- und fiihrerscheinfrei
und fand bekanntlich bald; unheimlich. viel Konkurrenz. Ich lichelte etwas mitleidig

iiber die kleine. Nuckelpinng.;Wie konnte man, 40 ctwas Winziges, Schwu;hgl bhren? £

Wie konate: soi etwas hn;q: lll ein paar Monue exllturen?
IL.

k

Heute, lndenlnlb .Ialuo lp

- q oy

iter, ist die 200-ccm-Malclune —'-. m;;ulu:hd:n

unsrer Wirtschaftsnot — die meistverbreitete Type in Deutschland: unter den 792 000 _
Kraftridern, die Deutschland am 1. Juli 1931 besaB, sind 374 500, also fast dig Hilfte
Leichtmotorrider . der 200.ccm-Kategorie. Und was wird von den Steuerfreien ver; .-

langt! Mitnabme  eines Sozius, Erklimmung jeder Steigung, also etwa das, was man
1927 einer 500 er  zumutete! - : ;
; 1L,

Allerdings; eine . solche j,Steuerfreie”, ein robustes Markenmaschinchen mit kopf-
gesteuertem. Motor, . ;der,.auf; 9. PS : frisiert ist und _eine  Endgeschwindigkeit von
90 km/Std.. besitzt, kostet seine 800—1000 Mark. Das ist, objektiv betrachtet, kein
| Geld fiir . ein, solches Fahrzeug, aber bei, der immer mehr absinkenden allgemeinen
| Kaufkraft fiir viele schon.wieder unerschwinglich. 3
{ ¢ IV. A

Aus uefstem Dunkel der. Vergessenheit tauchten da alte Bekumte auf: der
Fahrrad-Hilfsmotor: und das; Motorfahrrad.; Aber: so gut einzelne von ihnen sein
mégen, sie  sind, vom  Standpunkt des. Technikers verheerende Zwitter-Erzeugnisse.
Man glaubte, mit. Vorgelege; Riicktrittbremse und ohne Gabelfederung durchzukom-
men. Man hat. sich geirrt,, Von einer Belebung des S!pdtverkehrsbddel mit _solchen
Vehn}xeln ist. nicht wviel zu merken! . .

: V. i | "

Mi.t; dem Finko_ »diucrr Fahneugkntegoria war erwiesen, daB ein ganz billiges
Kraftrad fehlte, das aber unbedingt ein komplettes. Motorrad darstellt. Eine :Maschine

| mit richtig dimensioniertem Rahmen, Federgabel, Satteltank, einem regelrechten Mo-

_'_-v," i

tor mit Getriebe, Gunstchllbhcbal. Kupplung und cinem . Kwk-tnter.
VI 2

Satteltiefo: von 570 mm ormo;lwh‘

Voila! Schm ltcht ies. in  den Fenstern der Motorr;dhmdler. ,,Imperu-Zwerz #
Hat einen gans: modem gefphnen, ,St;hlxohrnhmen mit. Muffenltung, einen 8-Liter-, ...




" Auch dio sum Flu Motor g
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eine robuste PreBstahl-Feder-Gabel mit handstellbarem  StoBdimpfer, besitst

einen richtigen' Sportlenker, ‘der, wie die FuBruten‘*vmtellbn ist, hat '26)X2,5 bal-’

lonbereifte” Rader, ‘die durch richtige 125-mm-Priinafanaben mit nachstellbarem Ge-
stinge abgebremst werden, besitat natiirlich auch einen Mittel-Kippstinder' (der beim
Abbocken mit Federzug hochschnappt) und einen'*Gepicktriger’ iiber dem hinteren

Schutzblech. * Als ‘Kraftquelle dient "ein Villiers* 147 ccm Zweitakter, ‘der bei 3300+
Uml./Min. rund 4 PS leistet, cinen' Villiers-Einhebel-Vergaser und Ziind-Licht-Schwung-

radmagnet_besitat, seine Kraft mittels 34 3/1s"-Rollenkette auf das Albion-Zweigang-
getriebe iibertrigt.' Diese Imperia-Zwerg kostet im Laden nur 445 Mark. Und leistet???
W ” \'- - & N ity o /" ,vu..‘r ESE T ' Syt P H

14 Tage hatte ‘ich eine Maschine' vom ‘Werk' zum priife: und’ drangsalieren zur
Verfiigung. 65 kg ist ihr Eigengewicht: jeder mittelstarke Maxn kann sie ,stemmen.“
Der Motor kommt, dank “deér Diisen-Verstellmsglichkeit ‘und des gutiibersetsten Kick-
starters selbst bei Winterkilte ,,auf den ersten Tritt* und is: wunderbar elastisch,
so daB man den kleinen Gang nur zum Anfahren und Bergkraxela braucht. Mit meinen
85 Kilo im ‘Sattel kam ich nach Einfahren des noch jungfriulichen Motors Tprozentige
Steigungen "im’'groBen Gang hinauf, im kleinen waren' bis zu' ldyrozentige zu schaf-

fen. Natiirlich mit “etwas’ Hitze" fiir den Motor, der 'zweckmiBigsrweise eine Lodge .

G 3 verpaBt ‘bekommt. So priichtig ‘die Leistung des Motorchent, der ein Maximal-

tempo von 65 km/Std. schafft, so sparsam sein ‘Verbrauch: 2,5 Lit:r Gemisch (Benzin *

mit Gargoyle TT 1:20) reichten fiir 110 km"Distanz. Und dann Kegt das Ding! Man
fihrt freihindig, ohne ‘sich ‘moch richtig ‘auszukennen, driickt dss' Bocklein in die
Kurve, daB’ der' FuBraster' am ‘Boden streift; und bremst auf effektiv ,kiirzeste Ent-
fernung® ab.Wenn man’ Reifendruck und StoBdimpfer dem Fahrergewicht und Boden
einigermaBen’ anpaBt, “glaubt ‘man’ nicht, eine 65 kg 'leichte Maschine  zu fahren.
Uebrigens, schon’'rein #uBerlich sieht- man an' der Imperia-Zwerg nur“saubere Ar-
beit: gute Hochglanzemailljerung in schwarz mit roten Tankfelden, Verchromung
aller blanken Teile. Fiir 25 Mark Aufpreis wird Lichtanlage mitgeliefert: ein Zwei-
Birnenscheinwerfer ‘mit Handschaltung am Lenker fiir ‘Nah- und Femlicht, das swar
nur beim Motorlauf brennt, aber allen Anspriichen sbsolut geniigt. ' :

VIIL . :
Welche Mingel ich fand? Nur Kleinigkéiten! ‘Der Motor dst — suwal fiir das
Ohr eines Autofahrers — etwas laut, der Sattel fiir einen ,breitgcbawen® Mann

reichlich schmal, die Kette zum Motor-Getriebe ziemlich knapp (soll aber vach einer
4000-km-Fahrt nicht iibermiiBig’ verzogen“sein), ‘der’ Gangschalthiebel 'licgt in seiner

groBen ‘Gang-Stellung” ausgerechnet’ in' der ‘rechten’ Kniekehle (wird aber bereits ge-
iindert!), das Auspuffende miindet gewissermaBen auf die Hinterradfelge, die.vich zur
Oelschlender. entwickelt. Das Werk, baw. Dipl-Ing.. Dom sicherte sofortige Alellung -

dieser mmhnl"ohlexm- Fro s

Diev Qnmteugnz: die -‘Imiaerii-qurg miiBte — sumal bei solch ﬁhdri‘m‘ Preis
— ein gutes. Geschiift, werden. Jedenfalls stellt sio jedes wmoderne** Motorfiunrrad
fiir die 100—150 AMaxjk‘_,’__Qig_ sie mehr kostet, al)_polpq in den Schatten! bii

P il

' wAm "Montag, dem’,28." September 1931, muBte ich mein

Notlandung bei Limbach in der Niho'von Ansbach baw.

der Tauber:iiber Nacht im Freien stehen lassen, +4" " TEET -

Die Einwohner von Limbach versicherten mir,-ich brauche keine Angst su haljen,

os wiirde pichts gestohlen. Trotzdem war am andern. Morgen um 8: Ubr_ die Ma-

sebiu volli-susgestoblea, WA

A Flugs jrenden Spesialwerkseouge waren

keinerlei/Wert hatten. : Nebenbei fehiten

ssel, Oelks : (essing mit Pumpe, Lederhandschuhe, Lederhaube,
: mit-Glas aus. einem Stiick und verschiedenes Werkzeug. - -
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Motor g

gute Stahlachliissel, Oelkanne, qus
Schutzbri
hegleitet, waren:mit in
kommen., Whﬂﬁwd ,

Lan o

ausgepliindert. _ = .

Heimat, -wurde man

\'E-\* o

Besonders betriiblich ist fiirfmi»ch das Verschwinden meiner Fliegérhaube, die:

mich begleitet, seit ich fliege, und die deshalb mebr Wert besitat als irgendeine neue.
" Falls Sportkameraden aus’ der’ dortigen Gegend etwas erfahren, bitte ich um
Mit FliégergruB! Wolf Hirth, Hirschberg (Riesengebirge), Glafeyweg L.*
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“l““‘ ﬂlch .I e‘ er i3
Rothenburg ob

".-dgn;"l)ingex_i~_;hubgp'vf‘mich_,"’nuf'ﬁleh—--gljoﬁgn- Fliigen der letzten Ialwe 5
»mit in Tsland ‘und “Amerika. »Nirgends ist mir  etwas” abhanden ge- -
der ersten Notlandung vollig -




