IE TImperia - Fahrzeugwerk - G. m.
D b. H., Godesberg a. Rh., baut nur
noch einen Typ des Imperia-Motorrads,
die TImperia-Sport, eine 500-ccm-Ma-
schine in Normalausfiihrung wund das
Luxusmodell mit Drehgag, vernickeltem
Tank und Tiefbettfelgen fiir groBe Bal-
lonreifen. .

Wir geben unserm interessierten Le-
serkreise in iibersichtlicher Weise die
technischen. Einzelheiten bekannt.

Das Leitwerk

Die 560-cem-Imperia-Sport von der Antriebsseite

gesehen,

Motor: MAG, Viertakt, stehender,
luftgekiihlter Einzylinder von 82 mm
Bohrung und 94 mm Hub. Zylinderkopf
abnehmbar, Ventile hingend. Der Ven-
tilantrieb durch StoBelstangen ist ge-
kapselt und automatisch geschmiert. Die
Sechwinghebel sind auf Rollen gelagert.
Pleuel auf Rollenlager, Kolben aus
Leichtmetall, Verdichtung 1:45. 1,9
Steuer-PS, 22 PS Bremsleistung, 500 cem
Zylinderinhalt. Doppelte Auspuffkam-
mer mit zwei groflen vernickelten Aus-
puffrohren und guten Schalldampfern.

Zindung: Wasserdicht gekapsel-
ter U-Magnetziinder ,Bosch®, Ziindver-
stellhebel an der Lenkstange. Auch
kombinierte Ziindlichtanlage ,Bosch®.

Schmierung: Automatische Hoch-
druck-Frischdlschmierung auf Haupt-
lagerung und Ventilsteuerung durch or-
ganisch eingebaute Pilgrimpumpe mit
zwei Stellspindeln. - Oelkontrolle - ge-
trennt durch Doppelschauglas. Frisch-
olschmierung der Kette durch besondere
Oelleitung.

Betriebsstoffbehalter: Ben-

zintank, alg Satteltank bombenférmig
gezogen, geschweilt und feuerverzinkt,
12 Liter Inhalt. Oeltank getrennt am
Sattelrohr befestigt, 3 Liter Inhalt. Be-
sondere  Oelzuleitung zur Ketten-
schmierung.

Vergaser: Zweikolbensystem B.&
B. Tischer. Doppelhebel an der ‘Lenk-
stange,  Verbrauchsregulierung ohne
Diisenwechsel. Auf Wunsch Drehgriff
gegen Aufpreis.

Getriebe: Stehendes Dreigangge-

o, triebe Burman oder Sturmey-Archer mit
drei Geschwindigkeiten und einer Leer- -

laufstellung. Tankrohrschaltung. Trok-
kenscheibenkupplung. - mit -~ Betiitigung
durch HMandhebel von der Lenkstange.

Kraftibertragung durch Ket-
ten, °[sXX%/s“ Renold.” Motorkette gegen
Schmutz ganz gekapselt, mit Frischol-
schmierung. Hintere Kette gut abge-
deckt. Uebersetzungsverhiltnis bei di-
rektem Gang 17 Zihne = 4,62:1.

Die Abstufungen im Getriebe
sind: 1:1 .IIL Gang, 1:1,5 IL Gang,
1:2,75 1. Gang. ’

MafBe und Gewichte:
1420 mm. Sattelhéhe 650 mm, -

Radstand

Urewaeut

- 140 kg. - Geschwindigkeit eca. 125 k.

Brennstoffverbrauch ca. 4 Liter. auf 100
Kilameter. Oelverbrauch ca. 1 Liter anf
600 km, .

DER AUTO- UND MOTORRAD-MARKET

SPORT 1929

Welches Kraftrad wihle ich?

Rahmen aus nahtlosem, bestem
Stahlrohr in kriftigen - Verbindungs-
muffen im Drucklétverfahren. Rahmen-
form geschlossen und doppelt nach hin-
ten abfallend. WeichgefederteTigergabel
mit organisch eingebauten Lederkonus-
StoBdampfern und nachstellbaren
Schwinghebeln, Hintere ‘Innenbacken-
bremse 10” Durchmesser auf der drei-
teiligen, vierfach kugelgelagerten Nabe,
durch eine Steckachse gehalten; daher
leichte Reifenmontage. Vordere Innen-
backenbremse, 7%” Durchmesser.

Verschiedenes: Breitgewdibte
Schutzbleche, hinteres Schutzblech ge-
teilt, zum Aufklappen. GroBe Werk-
zeugbiichse am axialg gelagerten Ge-
pécktriger. Vorderrad- und Mittelkipp-
stinder. Breiter Wittkopp-Elastiksattel.
Gummikniekissen.  Verstellbare TFuB-
rasten. ° .

- —Die Ventilsteuerung



