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Inbetriebsebung. um den Moor in Betrieb 2u seten,
ist der Benzinbehdlter mit gutem Brennstaff |Benzin, Benzol oder
deren Gemische) zu fiillen, der Olbehilter mit erstiklassigem
Motorendl, (Spezial-Imperia-@1 in Criginalkannen und lose
durch unsere Vertreter.) Die automatisde Glpumpe ist von der
Fabrik auf geniigende @lung eingestelll. Alsdann den Benzin-
hahn &fnen und auf den Vergasertupfer driideen um das Benzin
aufsteigen zu lassen, den Gashebel zirka % &ffnen und den Luft-
hebel gn wenig. Den Schalthebel des Getriebes auf Leerlauf
stellen,den ganz links auf dem Lenker befindlichen Kompressions-
hebel anziehen, dann den Kidwstarter kréftig durdhireten und
den Kompressionshebel fahren lassen.

Abfahrt. Den recits vom Kompressionshebel gelegenen
Kupplungshebel anziehen und den ersten Gang einschalten. Das
Gas largsam Offnen und gleichzeitig den Kupplungshebel lang-
sam loslassen. Sobald der Motor eine ausreichende Drehzahl
erreicht hat, unter Beachtung folgender Regeln in den zweiten
Clang ibergehen: Gas fortnehmen und auskuppeln, dann schal-
ten, dann wieder langsam einkuppeln und Gas geben. Das
gleiche Mandver fiir den dritten Gang wiederholen, Mie schalten,
ohne vorher auszukuppein!

Das Zuriidschalten der Génge erfolgt in gleidier Weise, immer
nach vorherigem Auskhuppeln,

Das An hﬂ“ﬂl’l geschieht durdh Schliefen von Gas und Luft,
Auskuppeln, Bremsen mit Hand- und Faffbremse und Leerlauf-
schalturg, Das Auferbetriebseben des rodh langzam laufenden
Motors wird durch Anziehen des Kompressionshebels bewirkt.

AUf dﬂf Fahﬂ. LUm aus der Maschine die beste Leistung
herauszuholen, bei gleichzeitiger 3chonung des Motors, ist ez sehr
widhtig, sich der Ziincverstellung und Gasregulierung zu be-
dienem, Es isl empfehlkenswert mit ziemlich starker, aber doch
nichi ganzer Frithziindung zu fahren und die Gesdhrendigleit
durch die Gaszufubr =1 regulieren.

Um gang langsam ru fahren, z. B in ginem Gedringe, soll
ruerst Spitziindung gegeben werden, um dann die Gaszufuhr
ru reduzieren, bis man das gewiinschte Tempo erreidht hat.

Auf ebener Strape wird die grofte Geschwindigheit bei voller
Offnung von Gas und Luft und woller Friihslindung erreicht.
Lift der Motor auf eiver Steigung nach oder fdngt gar an zu
Elopfen, o it weniger Frithetindung (Spdtziindung) =u geben
und bei weiterem Nadilassen ein kleinerer Gang zu nehmen.

Die Einstellung des Vergasers kann im Allgemeinen nach
folgenden Riditlinien gesdiehen:

Unterer (etwas lingerer) Habel ein
1. Inbetriebsebung und I viertel offen, dariiber liegender (kiir-
langsam fahren zerer) Hebel cang oder anndhernd

| geschlossen.

- : | Dreipig Kilometer pro Stunde. Gas-
Sl | und Lufihebel halb offen.

3. GrofeGeschwindigleit | Gas- und Lufthebel ganz oflen.

sedhsie] bis eln dritfel u:nffen,ﬂde:- auch
ganz zil

Ciashebel ganz offen. Lufthzbel zin
4, Steigungen

[iese Anhalispunkte stellen natiirlich nur provisorisce Ridhit-
limien dar, da der Motorradfahrer das rationelle Ergebnis am
besten in der Praxis sebst herstellt.




Anwendung des Kompressionshebels.
Derselbe ist vorzugsweise fiir dic Inbetrichsebung und das Ab-
stellen ces Motors zu verwenden. Bei hisheren Motordrehzahlen
und flotter Fahrt sollte der Kompressionshebel nidht benufbi
werden weil das Ausheben des Auspaffventils einerseilz die
Ventilsteuerung in unzuldssiger Hohe beansprudit, anderseiis
lautes Knallen im Auspuff und YVergaser verursacht,

Smmiﬂl’“ﬂﬂ des Motors. wir empfehlen fiir die
Sdimicrung des Molors das bewdhrte Spezial-Imperia-©l,
mit dem audh alle Masdhinen eingefahrenwerden. Hat der Fahrer
sich einmal fir diese bewidhrie Olqualitit enfschieden, so sollie
er vermeiden, ewischendurd andere Obsorten zu benuben, ins-
besonders aber niemals einem im Oltank nodh vorhandenen
I2est einer Sorle cine andere Sorle beizumischen, Besomders
bidxse Polgen hal die Mischung von Mireralidd mit RBizinusdlen
iCastrol R oder Kompressol weif), welde meist in kiirzester
Leil 2ur vollstandigen Zerstdrung des Kolbens fihrt.

Die Slmenge, welde dem Motor durdy die automatisdhe Ol-
pumpe rugefiibrl wird, ist mittels der Stellschraube an der Pumpe
Fu regulieren. Das Durchfliefen des ©Mes wird am Sdchauglas
beobaditel, Die Olmenge ist so einzustellen, daf der Motor bei
flottem Tempo rauchfrei lauft. Nach einigen Minuten Leerlauf
oder gedrosselter Fahrt darf beim Aufdrehen eine leldite blave
Raudhwolke aufireten, die aber alsbald wieder verschwindet.
Bei Mororen der Type 500 H ist die Schinlerung der Kipphebel
automafisch durdh eine Olleitung von der Pumpe zum Kipp-
hebelgehiuse gesichert.

Bei gegengesteuerten Motoren und salchen hodwgesteuerten
Motores, weldwe nicht mit dieser Clleifung versehen sind, sind
bei erstnaliger Inbetriebseung die oberen Schubrohre, weldwe

die Stitssel enthalten, cben loszuschrauben, herabzuziehen und
elwa bis zur Hohe des unteren Schubrohres mit Motorsl zu
fillen. Es empfichlt sidy, diese Fiillung nach 1000 bis €000 km
Fahrt zu wiederhalen.

Ferner ist durch den @ler auf dem Kipphebelgehaus: regel-

mdfig nach 300 km Fanrt eine reichliche Qlmenge einzufiillen.

Nadhstellen der Ventile. pie ridiige Einstellung
der Ventile ist regelmikig zu prifen. Der Luftspalt z2wisdien
Ventilschaft und Stellshraube sollte 0,1 biz 0,2 mm bei kalter
Maschine nicht iibersteigen.Grofer Luftraum verursadht klappern-
den Gang und fiihet zu darkem Versdhleif der Steverungsorgane,
sowic Abreifen der YVentile.

KE!“E!TL Als ausgezeidhinetes Verfahren, die Ketten in besfem
Zustand zu erhalten, empfehlen wir, dieselben nadh Zurlidilegung
von je 1038 km griindlidy in Petroleum zu reinigen und alsdann
wihrend drei bis vier Minuten in #in Bad von warmilissig ge-
machtem Spezial-Imperia-2M, dem man etwas Graphis zusebl
zu fauchen, abtropfen lassen und wieder aufmontieren.

Hﬂhmﬂﬂ. Es ist natiirlich auch dem Unterhalt des g=samien
Rahmens cin besonderes Augenmerk zu widmen. Alle schmier-
bediirftigen Stellen sind mit Schmiernippeln versehen wnd sind
dieselben regelméfig mit Motorendl zu schmiecren.

Getriebe. Zirka alle 500 km soll das ©l des Getriebes
kontrolliert und nadhgefiillt werden. Es ist nicht mehr als "a Liter
Sperial-lmperia-Ol eneufilllen. Von Zeit 2u Zeit soll auch das
schaltsegment etwas gedll werden. "

e Kupplung st under allen Umstanden von O freiruhalten
da sie als trodkene Reibungshupplung arbeitel.

Die Kupplung ist won uns ridhtig eingestellt, sodak sidh ein
Madhstellen auf absehbere Zeit eriibrigl, Sollle sich nadh lingerem
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Gebraudh ein Nadhstellen notwendig madhen, beachte man: Der
Bovedenzug am Getriche soll bei zusam nengeprefter Kupplung
s cingestellt sein, daf der auf die Kupplungsspindel auf-
geklemmte und vom Bowdenzug belatigle Hebel ein gerade
moch merkbares Spicl besibl. Dieses Spiel {8l von Zeit zu Zeit
nadizupriifen. Inshesondere, wenn ein schleifen der Kupplung
wahrgenommen wird, ist obige Priifurg soforl vorzunehmen.
Durch Hinein- oder Herawssdhrauben der Bowdensdiraube kann
das Spiel des Hebels reguliert werden, [st das Spiel zu gering,
o wird die Powdensdhraube nadh cinwdrls geschraubt, im
anderen Falle, also bei zu reichlicher Spiel, drebe man die
Schraube ctwas nadch auswirts. DieGegenmutter auf der Bowden-
schraube ist nadch jeder Einstellung feslanzuzichen. Sollte dic
Bowedensdiraube  nicht mehr ausreldizn, so lann aodh dic
Kupplungsspindel selbst nachgestellt werden, nachdem man die
Klemmichraube am Kupplungshebel gelist hal. Mit einem
Schraubenzieher 13ft sich die Kupplungsspindel je nach Bedarf
versiellen.

Vorderr ﬂdgﬂbﬁl. Wenn die Gabel nichi richtig funlsti-
oniert, muf der Rahmen alle Stofe aushalten: Wenn sie zu leichl
gehi, leidet die Stabilitat der Maschine und das Rad gerit ins
Sdhwimmen. Die Dampfung ist von der Fabrik richtig cingestelli,
Sollte nach ldangerer Fahrt eine Korreltur erforderlidh sein, so
entferne man die beiden Teller (a) auf der Gegenseite der Vier-
kante (0), indem man leblere mil einem passenden Schliissel
festhall. Darauf nehme man die Federringe (c) und den Schar-
nierhebel {d) ab. Zum Nadhstellen berube man stets dic mil
Innensechshanl versehenen Scharnierhebel selbst und sehe daranf,
daf die beiden frelliegenden Konen (g um denselben Winkel
angezogen werden (s, ", 'z usw. Drewng.

—— e

Dann sebe man denSdwrnierhebel wieder ein und priife die
Dampfunyg, indem man den Lenlzer durch das Kérpergewidhi
herunterdrivdd. Beim Loslazsen muf die Gabel so eben in die
Ruhestellung zuriidegleiten und darf nidht dariiber hinaosgehen.

Will man neue Bremsmansdietlen () einseben, 20 beginne man
in der oben besdwieberen Weise und schraube dazu die beiden
mif Sechiskant versechenen Konen (eb ab. Dann Bann man dic
durdh den zweiten Scharnierhebel verbundenen Adizen bl nadh
deranderen Seite herawszielwen und die verbrauditen Marmsdwetten

durdh newe erschen.

He Wartung, der Gebel ist sehr einfadh. Dic oberen Gelenlks-
bolzen sdimiere man chwa alle 300 km. Sollle nach langerem
CGebravud an den Ddampfern ein breischendes Gerdusch aufireten,
s darf unter keinen Unstanden dieses durdh Einfithren von 6
beseitigh werden, sondern @ muf ein Ledertran verwendet
werden, wie man soldien zum Einfetten won ':":.ti-:'{i.'l:i'1I benubt. e
Verwendung von O und Pett wiirde zur Folge haben, dap nadh
kurzer Zeit die Bremananschetten zerstdrt werden. Das Ein-
fliihren des Trans hat an der duperen Fliche des Konus (ed zu
erfolgen,




Ursachen mangelhaften Ganges. nic reide

Erfahrung auf dem Gebiele des Motorenbawes hal die Firma
Motosacodhe, deren Motore wir einbaven, befahigt, die Maotore
mit zahlreichen und wesentlichen Vervollstandigungen auszu-
statten. Wer unsere vorstehenden Instrubfionen gewissenhafi
Beachtel, bann mil dem Imperia-Motorrad ohne jeden Zwiscen-
fall tavsende von Kilometern zuriidelegen. Immerhin kénnen sich,
wie {iberall, auch bei unseren Maschiner mit der Zeit Betriebs-
stirungen einschleichen. Wir machen im Yoraus auf die etwaigen
Ursachen aufmerksam und geben durdh geeignete Ridhtlinien
den Fahrern die Maglichkeit in die Hand denselben prompt und
griindlih zu begegnen. Die am 5Sdilufp dieser Brosdhiire
befindliche Tabelle zur Auffindung simtlicher Stérungen sett
den Fahrer in die Lage, daf jeweilige Hbel sestematisch zu Tage
zu fordern. Im Allgemeinen dreht es sich um folgende Er-
scheimmgen: 1, Linregelmépkige Funktion, 2. Krafverlust.

Unregelmabige Funktion. i unregelmagige
Funkticn isl meist auf eine defelde Zindung oder einen ver-
stellten Vergaser zuriidrzufiihren.

a) Zlindung. e Ziindungs-Ausseber geben der Masdiine einen
rudssresen Gang; der Lirm des Auspufies ist abgerissen, anstatt
fortlaufend. '

Als erate Uberpriifung izl die Zlindlerze auszuwediseln und
bei dieser Gelegenheit st der Abstand zwischen Spiben und
Elebtrode nachzusehen, Derselbe zoll auf 0.3 biz 84 mm ein-
gestellt sein. Wenn rof dieser Auswediselung die Zindungs-
atgseber welter davern, sind die Leitungskabeln nachzusehen
und vor allem die Kabelansdhliizze an der Kerze und am Magnet.
Die Kontrolle kann folgendermahen vorgenommen werden: [Das
kabel st vom Kerzenkontakt zu 16sen und einem metallischen
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Teil des Motors bis auf 1 oder 2 mm 2u ndhern.  Der Motor ist
langzam durchzutreten und man kann dann leidht feststellen, ob
auch jelt nodh ein Zindungsausseber dic periodisdwe Fanlbtion
ab und zu stéet, Indiesem Fall liegt der Fehler am Unterbrecher
des Magneten, zu dessen Behebung man wic folgt verfanrt: Der
Rleine, runde Dedeel izt abgunehmen, und die dadurdh zuganglich
gewordenen  Platinsdirauben sind mit Benzin sorgféltip zu
reimgen. [m Allgemeinzn sollte man grofere Magnetstorungen
nur durch einen Facimann beheben lassen,

bl Vergaser. Riithren die Unregelmapigheiten vom Vergaser her,
so ist deren Ursade hiufig Wasser im Benginbehalter, in den
Leitungen oder im Sdwimmergehduse. Hier hilft mar eine
griindliche Reinigung aller Teile, Meist ist auch nur das Benzin-
zuleitungsrohr verstopil.

Der von uns eingebaute Vergaser hat eine honische Nadel,
die in der Disseniffrerg hangt und am oberen Ende an dem
Drosselachieber befestigt ist. Hierdurch wird erreidhl, daf beim
Offrien des Drosselschiebers der Diisenquerschnitl proportional
vergrifpert wird. Die Slellung der Nadel zur Diise kann regulier!
werden, um den Vergeser auf den glinstigeten Verbraudy ein-
zustellen. Letteres erredit man dadurch, daf man die badel so
weil als maglidh avs dem Drosselschieber herauszichl, madwdem
man die kleine Stellschraube gelbst hat, Wenn man umgekehrl
die Nadel weiler in der Sdieber hineinschiebl, so erreidil man,
daf der Motor eine hithere Leistung bekommi und bedeutend
schneller auf Touren gehi. 3

Hrﬂﬂverlus-t* Der Kraftverlust der Masdhine ist meistens
den folgenden Ursadien zuzuschreiben:
a) Ungeniigende ode: ibermdpige Schmieruny.
b) Keine Kompression im Motor,
c) Verstopfter Auspadf.
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Ein Mangel an Olzufubr wird sich immer durch fast w&llige
Verlamgsamung der Masdchine bemerkbar machen, In diesem
Falle 41 sofort anguhalten und die Olpampe auf grofte Menge
zu slellen. Bei den Modellen mil Zusatzpumpe gibt man 2wei
bis drei Sprisen O Es st deshalb soforl anzuhalten, damit der
Maotor abkiihlen kann, denn frob sofoct einsebender griferer
OMzufubr, besteht die Gefahr, daf insbesondere die Kolbenringe
und Zylinder erheblichen Schaden nehmen.

Bei ibermahiger Schmierung kann fiic kiirzere Zeit Kraftver-
lust eltreten. Starke Rouchentwidelung macht hierauf auf-
merksam, In diesem Falle stelle man die Opumpe etwas kleiner.

Der Motor soll kriftig kompromieren und wahrend sich der
Debkorrpressionshebel aufer Aktion befindet, soll beim Antreten
des Medors ein starker Widerstand fithlbar werden. Andernfalls
liegt ein Fehler vor, dem natlirlich sofort auf die Spur zu gehen ist.

Dem Gasverlust st durch Aufgiefen von Petroleum an der
Zlsdhhahnversdhraubung und den Kerzeeinsefen nachzugehen.
Sollten die Ventile nicht dicht sein, sind dieselben einzusdhleifen;
gleichzaitie ist die Spannkraft der Federn und die Venfilein-
slellung =u priifen.

Falls d=r Motor nadh Abnahme der Zylinder-Auspuffrohre seine
Vollkraft wieder erlangl haben sollle, ist der Schalldampfer
zwedss griindlicher Reinigung 2u demontieren.

Eil‘lfﬂhI'E[l. Die ersten 1000 bm difen unter beinen Lm-

stiinden mit hoherer als 50 km Stundengeschwindigheit gefahren
werden, Von der Behandlung des Mobkors wahrend der ersten
1000 km hingt die spétere Leistungsfabigheit ab. Sdidden, die
dutrch unsachgemdpes Behandeln entstehen, hat sich der Fahrer
selbsl uzuschreiben.

llnterhalt Die fiir den Unterhalt unerldfliche Pflege wird

sich natiirlich nadh der Beanspruchung der Maschine richiten. |n
erster Linie ist der Sdmierung der Teile Aufmerksambeit zu
schenbken, die von der automatischen @lpumpe nicht erreidit
werden. Darunter fallen:

a) der Magnet, weldher mil Vaselinet| feinster Qualitdt gesdimiert

werden soll. Alle 2500 lon fliihrt man in das Scimieckoch des
Magneten einen einzigen Tropfen O ein. Hbermapige Olzufuhr
ist unbeding! zu vermeiden.

b} alle Organe des Rahmens z. B die Gelenke der Federgabel,

L

. In das Gehduse ctwa

des Sattels usw.
Nadh Zuriidelegung von 5000 km ist das Motorinnere zu rei-

nigen wie folgl:

. Den Motor wihrend eniger Minuten leer laufen lassen, damit

der Zylinder warm wird.

. Den Olrahransdilif auf dem Gehduse abnehmen.
. Den Entleerungsbolzen unten im Gehduse ausschravken wmd

simtliches O awslaufen lassen.

Ve Liter Spezial-Imperia-€ engicfen
wind den Molor von Hand, bei volliy gesdhlossener Gaszufubr,
einige Leil kraftig durdhdrehen und dann dieses Spiili] auch
wieder ablassen.

e Ablak am Gehduse wicder zuschrouben. Dann etwa 'y Liler

Sperial=-lmperia-C einflllen und die Olleitung ansdrauben,




Zur besonderen Beachtung!

leder Imperiafahrer sollte im cigensten [rteresse folgende Punkte
streng beobadhten:

1. Die Instruktion (ber die ersten 1000 km nicht {ibertreten,

2. 5ich von Zeit zu Zeit von dem festen Siy sdmilicher Sdhrauben
tiberreugen ; die Erschiitterung kann dieselben lodeern.

3, Wady einigen 100 bm die Bowdenziioe prifen und evil. in die
Bowdenhiille etwas Ol einfiihren.

4. Die Gelenke der Gabel mil systematischer Regelmafigheil
schmieren,

3, Den Motor nie langer leerlaufen lassen als unbedingt notwendig :
Leerlacf ohne Luftzug auf den Zylinder ist fiir denselben immer
schddlich.

&. Dem Motor soll immer soviel Luft zugefihrt werden, als derselbe
durdh seinen Vergaser verlragen bann; der Zylinder halt sich
dann auf einer giinstigen Normaltemperatur und der Benegin-
verbraid wird niedriger sein,

7. lHe vorlaufenden Instrubtionen iiber dis Verwendung von nur
gutem Ol (Spezial-Imperia-C in Originalkannen und lose
durdch tnsere Vertreter) gewissenhaft befolgen; minderwertige
Crualititen verrufren die Zylinder und simitliche Arbeiteleile des
Maotors nuben sidh vorzeitig ab.

& Die richtige Leistung der aulomalischen Olpumpe davernd (iber-
wacher. Bei besonderen Leistungsanspriichen an den Motor
{Daverfahrten mit Beiwagen oder Sorius, grivhere Steigungen
usw.psallte man vom Verireter den Einbauiwenn nidht vorhanden)
einer Zusalpumpe fiir Handbetrieb gegen Aufgeld verlangen.

@, Mur dann reparieren, wenn sich die wirkliche Notwendighell
hierzu zeigt und erst, wenn genau festgestellt ist, wie man dem
Fehler abhiclfen will,

10, Reparaturen méglichst nur bei oder durdh unsere Vertreter aus-
fiilliren lasgen. Hier werden Sie gut beraten. In der Garantiezeit
kiémnen von anderen Firmen auvsgeflibrte Reparaturen nicht
anerkannt werden, falls cine unter Garantie fallende Leistung
beansprudht wird.

s W
FERSAGT wLOTEUTH 11

Bpritemaincbe Tba'ip qur Fen badifes J81 SHivug

Pa b Fasian am das
P T I LR

i
Faaialradi ban e Tied i
arm -h.'_:-n.r::h
HiE jayes
Friambairk i Ya

, fudairn e ———
'

il e W ,,
r.-m. Erreinire
W v rhe Bk b 4
Fomgn o e E :lanl- i Tk

e
LR LR
rorw Wanbes i i u Ll o
B omCTUE | [T I.-._ [
T AslHT AN

ahay Bk FaraEt
El.. g mawanr
|H.|u\.|| (£ ﬁqu L] L

Frminn w48
B

wruieb 2
PoagusEiy e
Eraar bl
Fempamrran g raei bty
e Wi B H sreEpl

s R _E :llull = I:-iﬁl::fuh'.

appuE asm i

Tt Wrvies & a
fy —=o Ponimbas e —L

Frd it

B o "Eﬂ':ﬂ.uw
“haeltp e ma i

e

armidlele s rE e
Pt —

=n
Fordribey #Hi 2nsnseg Ve

e
Fiin Dhaid s B
Hrrmrizery ulhﬁl'ﬁ'mﬂ'ﬂ
- Hrm- wrrada
Brade =g —_— : \
radmig '\-'fﬂ-ri-ﬂl Hr
dnlrra
ie my A
| |1l it
T g

= |
rfl:.,....-..,.._.r.
LK T D Fmics kloph L limidsme srakeaLn

Jii HA BN Flalisiid gaan reoksudil

e Gl b el | ELIJ-TIJ::I"I'L

Aasrimmie S

] e n:.:- o T

Farms i prbmrpdins § 15 410
ol Ay herahil

| Nmsigl b [ =y e
e A I it oo

L e et L]
Eawarkila | i2igs bl
Lirr Seyanid L g1 2y
Fak b Lrgn 1 ]

-.q.‘ﬂn-mﬂh i
S -\.;"..,.muu RHT Brocniakl
Lileaid ._!_.u:':': = l.-.u-ll-lll-ll-
r.-:;:“.:'._ﬂl Srwmarenae¥e {reg

swngr bm Pd-

L Brrues Fridd B
sl hst
Rnip Panbss s _i-..'.-:.ﬂ.'.'-.b-- ammdub
i e '-“""\'-"'l""'l""" I e gl e
paes Fassns o dar ""-"""'"": L qqﬁ.-. :r.lh.
Fladimuin et L L1 L] -'lrl-ri-'\-llli i
Femiar as Hagat -E"'M"“w'-:u. &

e o




