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AJS

A. Deniy steiite im Jahre 1929 iiber
100 Weltrekorde auf AJS-Motorridern
auf. Besonders bemerkenswert sind die
von ihm aufgestellten Weltrekorde fiir
Motorrdader ohne und mit Seitenwagen
iiber lange Strecken bis zu 12 Stunden.
Die Weltrekorde in den Klassen bis zu
1000 ccm wurden von ihm durchweg auf
350- und 500-ccm-AJS-Motorriddern auf-
gestellt. Es diirfte weniger bekannt
sein, daB z. B. die Weltrekorde fiir 11
und 12 Stunden in der Klasse 1000 ccm
mit Seitenwagen auf 346-ccm-AJS-Mo-
torradern mit Seitenwagen aufgestellt
wurden.

Imperia.

In Bad Godesberg wurde unter der
Firma Imperia-Werk Aktien-
gesellschaft eine neue A.-G. ge-
griindet. Griinder sind: Fabrikdirektor
Felix Schrodter, Bad Godesberg;
Dr. ing. Rolf Schrdodter, Mehlem;
Frau Ww. Dr. ing. i, c. Schrodier,
Gisela geb. v. Biilow, Mehlem; Kaui-
mann Max Scharrenbroich, Bonn,
und Gustav Henrichs, Mehlem.
Grundkapital 300 000 RM., Reservefonds I
und II 42000 RM. In die Gesellschaft
wurden ‘im wesentlichen Vermogens-
werte, die bisher dem Betrieb der Motor-
radfabrik Imperia Fahrzeugwerk m. b. H.
Bad Godesberg dienten, eingebracht. Die
Fabrikation dieser Firma samt Schutz-
rechten usw. wird von der neuen A.-G.
iibernommen. Den ersten Aufsichtsrat
bilden: Generaldirektor Dr. Saffran,
Reydt; Frau Gisela Schrodter,
Mehlem; Bergassessor Emil Schrod-
ter, Eisleben. Vorstand: Direktor Felix
Schrédter und Dr. ing. Rolf
Schrédter.

Dessauer Seitenwagen.

Die anhaltische Fahrzeug-
fabrik RobertKrause,Dessau
(Anhalt), hat in Berlin ein Musterlager
der ,Dessauer Seitenwagen* bei
der Generalvertretung fiir GroB-Berlin,
PaulRichard Vogt, Berlin SW 61,
eroffnet,

Es kommen dort simtliche Sport- und
Tourenmodelle 1930 zur Ausstellung, um
nicht nur den Handlern, sondern auch den
Interessenten jederzeit Gelegenheit zu ge-
ben, sich von der zweckmiBigen und
formschonen Gestaltung ihrer verschie-
denen acht neuen Modelle zu iiberzeugen.
Ein Besuch wird Ihnen die Vorziige dieser
Einrichtung beweisen. Das Musterlager
wird Thnen einen befriedigenden Seiten-
wagzenumsatz in der Saison 1930 bringen,
wenn Sie davon weitgehendst Gebrauch
machen: es wird Sie zudem auch davon
entheben, ein auswahireiches Lager selbst
unterhalten zu miissen,

(Ohne Verantwortung der Schriftleitung.)

(Mit Genehmigung von ,,The Motor Cycle‘:.)
Der AJS-Rekordfahrer Denly.

Freytag,

Richard Freytag, Motorradhaus,
Berlin N 58, hatte sich mit der 350-cc m -
F N - Beiwagenmaschine und dem Bei-
fahrer H. Wolif ebenfalls an der II
DMW-Winterzielfahrt nach Berlin betei-
ligt. Freytag, der in Tulye/Bel-
gien gestartet war, liegt in seiner Klasse
mit etwa 690 km an vierter Stelle,

Die neue steuer-
freie NSU mit Sat-
teltank.

Die 500-ccm-NSU

ist auch mit Bei-
wagen zu fahren.

NSU-Wanderer.

Die im Vorjahr gegriindete Verkaufs-
gemeinschaft NSU-Wanderer be-
reichert den Motorradmarkt im Jahre
1930 insofern, als neben den riihmlichst
bekannten normalen NSU-Modellen nun-
mehr sdmtliche Typen, 200, 300 und
500 ccm, auch mit Satteltank geliefert
werden.

Der auf dem oberen Rahmenrohr ge-
lagerte ballonférmige Benzintank ist in
verschiedenen Farben gehalten und gibt
den Modellen ein gefilliges, farben-
freudiges Aussehen. Durch diese neue
Tankanordnung konnte der Sattelsitz sehr
niedrig und bequem gehalten werden.
Die beim 300-ccm-Modell aus Stahlblech
geprelite Vorderradgabel ist mit StoB-
und Steuerungsdimpfern versehen. Das
bei den Typen 300 ccm und 500 ccm re-
guldr vorgesehene Tachometer ist in den
Benzintank eingebaut.

Alle NSU-Modelle haben den als
besonders leistungsfahig bekannten
N S U - Einzylinder-Viertaktmotor mit an-
geblocktem Dreiganggetriebe, Zusatz-
schmierung und eingekapselte Ventil-
steuerung mit automatisch geschmierten
Ventilschidften. Der bei den Modellen
schalthebel ist beim 300-ccm-Modell an
den Benzintank verlegt worden.

Die stédrkeren Modelle lassen sich
auch mit einem N SU - Seitenwagen
fahren. Die Ausriistung der Motorrider
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kann Ziindlichitanlage,

elektrischem Signalhorn, Soziussitz, Bein-
schiitzern usw. erfolgen.




